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OSWIADCZENIE:
Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r — Prawo budowlane
(tekst jednolity Dz.U.2018.06.22) oswiadczam, ze Projekt budowlany

PRZEBUDOWA DROGI ul. Jaworowej w Lowiczu zostal
sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami wiedzy
technicznej i jest kompletny z punktu widzenia cech dla celu , ktoremu ma
shuzyé (Rozporzadzenie M 1 z 03.07.2003r, Dz. U. nr 120 z 2003 r ,poz.1133).

Projektant — Janusz Struginski
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4. Opis do projektu zagospodarowania

1. Przedmiot i zakres inwestycji.

Przedmiotem inwestycji jest Przebudowa drogi ul. Jaworowej w Lowiczu o dlugosci 138
m. Inwestycja jest zaplanowana na nastepujacych dzialkach bedacych wlasnoécia Gminy

Miasta Fowicza Dzialkinr 1013/37, 1052, 7151/1, 7152/1

W zakres inwestycji wchodzi:
e Rozbidrka istniejacych fragmentéw utwardzenia, nawierzchni z destruktu

asfaltowego, chodnikéw, kraweznikéw

e Rozbiérka starych fundamentéw, pozostatosci po ogrodzeniach

e wykonanie koryta wraz z profilowaniem i ustawienie kraweznikow na tawie
betonowej, wyprowadzenie tukow

e wykonanie podsypki piaskowe; i podbudowy ttuczniowe;j

e podigczenie krat deszczowych do kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w ul.
Dolnej

e utozenie kraweznikdw, obrzezy

o utozenie ciekéw ulicznych z kostki Holland

e utozenie nawierzchni z kostki betonowej typu Behaton na jezdni

e przebudowa zjazdow

e ustawienie obrzezy betonowych

« wybudowanie ciggdéw chodnikowych

« wykonanie oznakowania pionowego i poziomego

2. Przeznaczenie i program uzytkowy

Ulica Debowa prowadzi ruch lokalny od ul. Zielonej do ul.Wierzbowej. Jest to ulica
przy ktérej zlokalizowane jest osiedle domkéw jednorodzinnych,

Zamierzone efekty przebudowy ulicy, to:

- wykonanie nowej nawierzchni drogi i potaczenie z systemem drég gminnych

- usuniecie przeszkod bedacych w pasie drogi

- uporzgdkowanie ruchu drogowego

- zwiekszona no$nos$¢ nawierzchni,

- zmniejszenie hatasu i emisji spalin,

- poprawa ptynnosci ruchu i komfortu jazdy,



- odseparowanie ruchu pieszego od kotowego

- poprawa warunkéw ruchu pieszego,

- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
- poprawa odwodnienia drogi

- poprawa wygladu drogi

3. Podstawa opracowania
Podstawe opracowania stanowig:
- Zlecenie gminy Miasto towicz
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 .
w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz.U. nr 2016.01.29
- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane Dz.U.2018.06.22
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 03-07-2003 r. w sprawie znakow
i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach, Zatacznik do Dziennika Ustaw nr 220,
poz. 2181 z dn. 23-12-2003 r.
- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz spraw wewnetrznych i administracji z
dnia 23 wrzeénia 2003r wsprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. 2019.454
tji. zdn. 2019.03.08
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 r w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 2018.1935 ;.
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej , specyfikacii
technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego (Dz.U. nr 2013.1129 tj.
- Ustawa o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych Dz.U. 2018.1474 tj z dn 2018.08.02
- Wizja lokalna w terenie i pomiary uzupetniajace

- Ustalenia z Inwestorem

4. Istniejace zagospodarowanie terenu



e Przebudowywana ul. Jaworowa jest ulicg po ktorej odbywa sie ruch drogowy
w osiedlu mieszkaniowym na os. Korabka . Na ulicy sg fragmentaryczne
utwardzenia, czesciowa nawierzchni z destruktu asfaltowego, chodnikéw,

kraweznikéw. Nawierzchnia drogi jest w ztym stanie technicznym

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

5.1. Projektowane parametry techniczne

Jaworowa

e Klasa techniczna: D Vp = 30 km/h,

e Obcigzenie: 100 kN/o$

e Kategoria ruchu: KR 2

e Przekréj poprzeczny: jednopasowy dwukierunkowy 2 x 2.75 m ze spadkiem
poprzecznym 1,0 % jednostronnym wraz ze $ciekiem ulicznym z kostki
szerokosci 20 cm i cze$é chodnikowa po stronie prawej, szerokosci okoto 2,0

m

5.2 Ulica w planie sytuacyjnym

Przebudowe ulic zaprojektowano istniejacym $ladem. Wszystkie elementy
projektowanej przebudowy drogi mieszczg sig¢ w granicach istniejgcego pasa
drogowego. Punkty charakterystyczne drogi pokazano na projekcie
zagospodarowania terenu. Zatamania osi, zaokraglono tukami poziomymi, tak

dobierajgc jego wartos¢, aby zmiesci¢ sie w granicach pasa drogowego.

5.3 Ulica w profilu podtuznym

Zapewnienie ciggtosci odwodnienia ma zasadniczy wptyw na projekt uktadu
wysokosciowego ulicy i narzuca rozwigzanie opisane ponizej.

Projektowany ukfad wysoko$ciowy przedstawiono na profilu podtuznym.
Profil podtuzny ulicy zostat tak zaprojektowany, aby umozliwi¢ sprawne,
powierzchniowe odprowadzenie wody z catej ulicy do krat deszczowych
zlokalizowanych w tej ulicy. Przewiduje sie wykonanie 1 kraty deszczowej z

typowymi wpustami i osadnikami min 100 cm. Rury przytaczeniowe & 200 mm



PCV uktadane ze spadkiem min 0.5% i 2 studnie betonowe @ 1000 z nakrywa

zelbetowg i wiazem typu cigzkiego

5.4 Ulica w przekroju poprzecznym

W przekroju poprzecznym ulica zostata zaprojektowana pod katem
odwodnienia, czyli ze spadkiem jednostronnym do scieku ulicznego oprécz
tuku drogowego gdzie zaprojektowano spadek dwustronny

Chodniki ze spadkiem 0.5 - 2 %w kierunku $cieku ulicznego .

Zestawienie powierzchni

powierzchnia z kostki jezdni - 757 m®
powierzchnia $cieku — 27,60 m?
powierzchnia zjazdéw 67,0 m?
powierzchnia chodnikowa 287,5 m?

powierzchnia do przetozenia 71,0 m?

7. Konstrukcja nawierzchni

Po ustaleniu z Inwestorem, zaprojektowano nastepujacg konstrukcje nawierzchni dla:

Nawierzchnia jezdni z kostki betonowej

- betonowa kostka brukowa szara gr. 8 cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5cm
- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0 — 63 gr. 23 cm
- warstwa odcinajgca z kruszywa naturalnego gr. 10 cm

razem: 46 cm

Nawierzchnia $cieku z kostki betonowej

- betonowa kostka brukowa czerwona gr.6 cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5cm

- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0 — 63 gr. 23 cm
- warstwa odcinajgca z kruszywa naturalnego gr. 10 cm

razem: 44 cm

Nawierzchnia czesci chodnikowej z kostki betonowej




- betonowa kostka brukowa gr 8 cm czerwona gr.8 cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr.4cm

- kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0 — 63 gr. 10 cm

- warstwa odcinajaca z kruszywa naturalnego gr. 5cm

razem: 25 cm

Nawierzchnia zjazdu z kostki betonowej

- betonowa kostka brukowa gr 8 cm ciemna gr.8 cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5cm

- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0 — 63 gr. 15cm

- warstwa odcinajaca z kruszywa naturalnego gr. 10 cm

razem: 35 cm

8. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zaprojektowano powierzchniowo do projektowanych krat
deszczowych w ilosci 1 szt. . Do wykonania wpustéw nalezy zastosowac typowe
studzienki $ciekowe betonowe dn 500/630 mm z osadnikiem min 500 mm. Kratki
wpustu z zeliwa, uchylna zatrzaskowa typ 400 o wym 300x440 oparta na podstawie
betonowej pod wpust dn. 929 z otworem 340x480 mm, pierscieniem dystansowym
dn. 920/dn 680, pierscieniem odcigzajacym dn. 1120/dn 680. Element denny
prefabrykowany dtugoéci 1000 mm z otworem dn.215 mm z uszczelnieniem
uszczelka LKS. Rury PCV fi 200 mm uktadane na podsypce piaskowej. Dtugo$¢ rury
26 m. Studnie betonowe fi 1000 z nakrywa zelbetowg i wtazem typu ciezkiego.
Wysokos¢ krat i wiazow studni wyregulowac do przebudowywanej nawierzchni.

Kraty te pokazano na projekcie zagospodarowania.

9. Oznakowanie pionowe

Zaprojektowano dodatkowe oznakowanie pionowe w postaci znakéw pokazen na
projekcie zagospodarowania terenu. Zaprojektowano znaki A 7 szt 2, 4 znak1 D6 ,
a takze znaki oznaczajgce prog zwalniajgcy B-33 szt 2. A-11A szt 2 i tabliczka T-21.

o Dane charakterystyczne znakéw pionowych

Wielkoéé znakéw zaprojektowano jako srednie. Podstawowe wielkosci znakow

pionowych:



kat. A ostrzegawcze - dtugo$¢ boku 900 mm
kat. B zakazu - $rednica 800 mm
kat. C nakazu - $rednica 800 mm

kat. D informacyjne - dtugos¢ podstawy 600 mm , wys. 600/750 mm

Tarcze znakow zostang pokryte folig odblaskowg Il generacji, symbole oraz
barwy znakéw i tabliczek powinny byé zgodne z obowigzujacymi przepisami.
Znaki nalezy wykona¢ z blachy ocynkowanej, przy czym krawedzie znakow
nalezy wykona¢ podwdjnie zaginane. Rury powinny by¢ wykonane ze stali
$rednica rur @ 60mm.

« Dane charakterystyczne znakéw poziomych

Znaki malowane na jezdni musza odpowiadac nastepujgcym warunkom:

— mie¢ barwe biatg,

— mie¢ szorstkoé¢ zblizong do szorstkoéci nawierzchni, na ktorej sg umieszczone

oraz nie wystawaé ponad powierzchnie wiecej niz 6 mm,

— mieé rowne krawedzie wyrézniajace znak od tfa,

— byé odporne na $cieranie i zabrudzania, posiada¢ wiasciwosci odblaskowe.

e Prég zwalniajacy - Dla spowolnienia ruchu zaprojektowano prog zwalniajgcy z
kostki betonowej czerwonej najazdowy ©O nastepujgcych parametrach -
najazdach dtugosci 100cm przewyzszeniu 10 cm czes¢ pozioma 200 cm i
zjazd dtugosci 100 cm. Prog nalezy oznakowa¢ znakami pionowymi i
poziomymi

10. Regulacja wysokos$ciowa istniejacych urzadzen podziemnych
Przebudowa jezdni wymaga regulacji wysokosciowej istniejgcych studzienek. i
saworéw. Studzienki i zawory znajdujace sie w jezdni oraz chodniku nalezy

wyregulowaé¢ do rzednych nawierzchni, z uwzglednieniem spadkdéw poprzecznych

jezdni i chodnika.

11. Ochrona konserwatorska

Ul Debowa nie jest potozona w obszarze wystepowania stanowisk archeologicznych

i prace ziemne na tych odcinkach nie podlegaja nadzorowi konserwatorskiemu.



12. Wptyw na srodowisko

Projektowane roboty drogowe nie zmieniajg charakteru istniej ulicy, nie majg wptywu
na zmiane natezenia ruchu drogowego, a majg na celu usprawnienie ruchu
pojazdéw i pieszych. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministra z dn. 9.11.2010r. w
sprawie przedsiewzigc mogacych  znaczaco oddziatywaé na  $rodowisko
Dz.U.10.213.1397 przedmiotowa przebudowa ul. Jaworowej w towiczu nie nalezy
do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko.
Diugo$é drog wynosi 1380 m ti. mniej niz 1 km i nie ma konieczno$ci
wystepowania o decyzje o uwarunkowaniach srodowiskowych.
Ewentualny hatas przy robotach drogowych nie bedzie przekraczat natezenia
dopuszczalnego dla otoczenia i bedzie krétkotrwaty.

Inwestycja nie jest potozona na obszarze objetym ochrong przyrody na
podstawie przepisow o ochronie przyrody.
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5. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony

zdrowia w procesie budowy

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zostata sporzadzona
zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 23.06.2003 r w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia (Dz. Ustaw Nr 120 poz.1126).

1.Zakres robot oraz kolejnosé realizacji obiektow.
Przedsiewziecie pod nazwa: ,, PRZEBUDOWA DROGI JAWOROWEJ W
LOWICZU” swym zakresem obejmuje:
O Rozbidrke istniejgcej nawierzchni
03 Wykonanie nowej konstrukcji jezdni, chodnikéw i zjazdow
[ Wykonanie nawierzchni z kostki betonowej jezdni, chodnikéw i zjazdu
2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych.
Na terenie objetym projektowang przebudowag zlokalizowane s3:
a Sieci uzbrojenia terenu:
-~ Wodociggi
— Kablowe sieci elektroenergetyczne
— kablowe sieci energetyczne i o$wietlenia ulicznego
— kanalizacja sanitarna
— kanalizacja deszczowa

— sie¢ teletechniczna

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania terenu, ktére moga
stwarzaé zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Do najwazniejszych elementow zagospodarowania, ktére moga podczas
budowy stwarza¢ zagrozenie zaliczy¢ nalezy prace wykonywane ,pod ruchem”.
Prace te sg zawsze bardzo niebezpieczne i nalezy zwréci¢ szczeg6ing uwage na ich
odpowiednie przygotowanie i zabezpieczenie. Poza tym roboty ziemne oraz
przebiegajace w pasie drogowym sieci kanalizacyjne, wodociagowe , teletechniczne,

linie energetyczne napowietrzne niskiego i $redniego napiecia
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4. Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych
podczas realizacji rob6t budowlanych.
Zakres robét obejmuje nastepujace pozycje;
roboty drogowe wykonywane ,pod ruchem”
roboty montazowe przy odwodnieniu
wycinka drzew oraz usuwanie karp
wykopy powstate w trakcie robét ziemnych i korytowania pod korpus drogi;
odstoniete podczas robét ziemnych sieci,
praca maszyn budowlanych i drogowych;
wymuszona pozycja przy pracach brukarskich;

przenoszenie ciezkich materiatow;

000000 O0R@DO

realizacja zadania w pasie drogowym moze spowodowac zagrozenie dla
robotnikéw ze strony pojazdéw poruszajgcych sig ulica.
Istniejacy ruch pieszych powodowacé moze zagrozenie, w stosunku do pieszych ze
strony sprzetu drogowego. Nalezy wprowadzi¢ takg organizacje ruchu drogowego,
wedtug ktorej obowiazywa¢ beda przepisy ruchu drogowego z zabezpieczeniem
ruchu pieszych

W zwiazku z w.w. robotami niezbedne jest podjecie czynno$ci majgcych na celu
takie ich przygotowanie i zabezpieczenie, by w maksymalnym stopniu ograniczy¢
ryzyko powstawania wypadkow i katastrof.

Kazda z wymienionych kategorii robét powinna posiada¢ plan i procedure
bezpiecznego jej wykonywania, zas pracownicy powinni by¢ przeszkoleni na

okolicznos¢ prac przewidzianych w poszczegoinych kategoriach.

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed
przystapieniem do realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych.

Obowiazkiem kierownictwa budowy jest zapewnienie przeszkolenia kazdego
pracownika zatrudnionego na budowie w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy.
Szkolenia powinny by¢ prowadzone przez osobe posiadajgca stosowne uprawnienia
i wiedze oraz umiejetnos¢ przekazywania wiedzy uczestnikom szkolenia. Pracownicy
szkoleni majg obowigzek po$wiadczyC wtasnym podpisem nabycie wiedzy, ktora
zostata im przekazana w trakcie szkolenia. Kierownictwo budowy jest zobowigzane

do przekazania osobie prowadzacej szkolenia wskazowek, co do programu
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szkolenia, w ktérym powinny by¢ w sposéb szczegolny eksponowane zagrozenia
zwigzane z robotami kategorii wymienionych w punkcie 4.

Kierownik budowy i kierownicy nizszych szczebli majg obowigzek
sprawdzenia, czy pracownik przystepujacy do pracy zostat przeszkolony. Ponadto
kierownicy robét kategorii wymienionych w punkcie 4 powinni dodatkowo zwréci¢
uwage pracownikom podejmujacym pracg na szczegoblne rodzaje zagrozen wigzace
sie z dang kategorig. Dodatkowo, kierownicy powinni pouczy¢ pracownikow o
obowiazku zwracania uwagi na przypadki nie stosowania sie innych pracownikéw do
obowiazujacych zasad bezpieczenstwa, a w razie razacych przypadkéw - zgtaszania
takich zdarzen przetozonym.

Kierownik budowy jest zobowigzany do okresowego sprawdzania
przestrzegania zasad bezpieczenstwa i higieny pracy i sporzadzania raportu z tej
CZynnosci.

6. Wskazanie $rodkéw technicznych i organizacyjnych,
zapobiegajacych niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania
robét budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia
lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczna i sprawng
komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru,
awarii i innych zagrozen.
Kierownik budowy i nadzér moga wykorzystywa¢ dla zapewnienia
bezpieczenstwa roboét nastepujace srodki techniczne i sposoby organizacji robot;
O wygrodzenia i oznaczenia stref, gdzie prowadzone sa roboty szczegolnie
niebezpieczne,
O informowanie i powiadamianie o miejscu, czasie i sposobach prowadzenia roboét
niebezpiecznych oraz sposobach zachowania zapewniajgcych bezpieczenstwo,
O harmonizacji i takiego organizowania prowadzenia robot niebezpiecznych, by
zagrozenia dotyczyly mozliwie jak najmniejszej liczby pracownikéw i miaty
miejsce w porze gdy potencjalne zagrozenia tak pracujgcych na budowie jak i
ewentualnych oséb postronnych sg minimalne,
O zapewnienie pracownikom pracujgcym w strefach zagrozenia niezbednych

indywidualnych $rodkéw ochrony,
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O zapewnienie niezbednych sprawdzen sprawnoéci i stanu technicznego
wykorzystywanych maszyn i urzadzen technicznych pod katem zapewnienia
bezpieczenstwa,

O zapewnienia wiasciwego zabezpieczenia miejsc i stref niebezpiecznych podczas
przerw w pracy (np. gtebokie wykopy, urzadzenia elektryczne pod napigciem,
zabezpieczenie maszyn i sprzetu przed uruchomieniem przez osoby
nieupowaznione, etc.),

O zorganizowanie miejsca gdzie mozna udzielaé pierwszej pomocy osobom
poszkodowanym w wypadkach,

O zorganizowanie stuzby odpowiadajacej za bezpieczenstwo i ochrone mienia na
budowie.

Szczegétowy plan bioz opracowuje kierownik budowy zgodnie 2z
cytowanym na wstepie rozporzadzeniem.
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