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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ (SUMP) MIASTA LOWICZA

1. WPROWADZENIE

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plans - SUMP) jest
kompleksowym dokumentem strategicznym, wdrazanym przez wiadze miasta oraz podmioty
zaangazowane W realizacje polityki transportowej. Dokument stanowi narzedzie utatwiajgce planowanie,
uwzgledniajace szerszy kontekst funkcjonowania miasta i perspektywe dtugookresowg. SUMP okre$la
zestaw dziatan, ktére majg w efektywny sposéb pomdc w rozwigzaniu probleméw transportowych
i w zrbwnowazony sposob zaspokoi¢ potrzeby przemieszczania sie ludzi i towaréw w miastach. Gtowng,
ideq SUMP jest dgzenie do stworzenia zrbwnowazonego systemu mobilnosci miejskiej'.

Zgodnie z przyjeta powszechnie w Europie i na $wiecie definicjg planu zréwnowazonej mobilno$ci
miejskiej:
,Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej to strategiczny plan majgcy na celu zaspokojenie potrzeb

mobilnoSci ludzi i przedsiebiorstw w miastach i ich otoczeniu w zakresie lepszej jakoSci zycia. Opiera sie
on na istniejgcych praktykach planowania i nalezycie uwzglednia zasady integracji, uczestnictwa i oceny”.

Gtéwnym celem Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest poprawa dostepnosci i jakosci
zycia poprzez przejscie na zrownowazong mobilnos¢, ktora stanowi jedno z gtéwnych wyzwan
w rozwoju wspétczesnych miast. Realizacja celu gtdwnego, polegajacego na dgzeniu do stworzeniu
zrownowazonego transportu w miescie odbywa sie poprzez realizacje celéw posrednich, tj.: zwiekszanie
bezpieczenstwa transportu, redukcja negatywnego wptywu na $rodowisko, poprawa skutecznosci
i efektywnosci transportu oséb i towardw, poprawa atrakcyjno$ci i jakosci obszaru miejskiego, czy
zwigkszanie dostepnosci ustug transportowych dla mieszkancow.

' https://www.gov.pl/web/infrastruktura/plany-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-sustainable-urban-
mobility-plans--sump [dostep dnia 03.02.2025.]
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Planowanie mobilnosci swoim zasiegiem obejmuje wszystkie rodzaje i formy przemieszczania sie
w miescie, 1j:

[ 4
ﬂ ruch pieszy m miejska
e komunikacja publiczna a\ ruch

samochodowy

o transport publiczny
¢ ruch rowerowy g kolejowy g inne

Idea tworzenia Planéw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej jest odpowiedzig na koniecznos¢
realizacji celow klimatycznych i energetycznych wyznaczonych przez Unie Europejskg oraz na rosngcq
potrzebe skutecznego i zrownowazonego rozwigzywania problemow transportowych w miastach, ktére
stanowig jedno z gtownych wyzwan rozwoju wspotczesnych miast. Ze wzgledu na wynikajace z tego
pogarszanie sie jakosci zycia w miastach oraz wzrost kosztow ekonomicznych i srodowiskowych na
poziomie europejskim przyjeto odpowiednie regulacje prawne i zarzadzania. W tym celu Komisja
Europejska opracowata rowniez dokument pn. Wytyczne. Opracowywanie i wdrazanie Planu
Zréwnowazonej MobilnoSci Miejskiej? wskazujac osiem podstawowych zasad tworzenia dokumentu:

planowanie mobilnosci zgodnej z zasadami zrownowazonego rozwoju na
,»miejskim obszarze funkcjonalnym”

wspotpraca ponad granicami instytucjonalnymi
zaangazowanie mieszkancow i zainteresowanych stron

ocena obecnego i przyszitego funkcjonowania

okreslenie dlugoterminowej wizji i jasnego planu wdrazania
rozwoj wszystkich srodkow transportu w sposob zintegrowany
ustalenie systemu monitorowania i ewaluacji

zapewnienie odpowiedniej jakosci planowanych i wdrazanych dziatan

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej stanowi zatem narzedzie wspierajace proces planowania,
uwzgledniajac szeroki kontekst funkcjonowania miasta. Jest to strategiczny zestaw powigzanych ze sobg
dziatan, ktorych realizacja sprzyja¢ bedzie zaspokajaniu obecnych i przysztych potrzeb mobilnosci
mieszkacow oraz innych uzytkownikow miasta.

W kontrascie do tradycyjnego podejscia do planowania, podejscie to opiera sie na $cistej wspotpracy
| zaangazowaniu interesariuszy, integracji polityk réznych sektorow, takich jak transport, planowanie

2 Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan - Second Edition -
https://iwww.gov.pl/web/infrastruktura/dokumenty-dotyczace-sump
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przestrzenne, ochrona $rodowiska, rozwoj gospodarczy, polityka socjalna czy zdrowie publiczne
i bezpieczenstwo. Kluczowe znaczenie ma réwniez koordynacja dziatan na poziomie lokalnym oraz
wspotpraca miedzy sasiadujacymi miejscowosciami.

Tabela 1. Poréwnanie tradycyjnego podejscia do planowania transportu z planowaniem mobilnosci

TRADYCYJNE PODEJSCIE
DO PLANOWANIA TRANSPORTU
Skoncentrowane na ruchu Skoncentrowane na ludziach
Cel: ptynnos¢ i predkos¢ ruchu Cel: dostepnos¢ i jakos¢ zycia

Skoncentrowanie na $rodkach transportu Zintegrowane z planowaniem przestrzennym, rozwojem
gospodarczym, potrzebami socjalnymi, jakoscig
Srodowiska i zdrowia

Cele krotko i $rednio terminowe Dtugoterminowa wizja

Granice funkcjonalne, uwzgledniajace
obszary dojazdéw do prac
Mandat polityczny Wazni interesariusze
i planowanie przez ekspertéw i spoteczenstwo aktywnie zaangazowani

Skoncentrowane na infrastrukturze Kombinacja rozwigzan infrastrukturalnych, rynkowych,
ustugowych, informacyjnych i promocyjnych
Ograniczona ocena wptywu Intensywna ocena i ksztattowanie
procesow nauki i poprawy

Zrédto: CIVITAS PROSPERITY — PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) -
https.://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/plan-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-sump/dokumenty/

WSrdd korzysci wynikajacych z planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej wymienia sie:

=7 Poprawe jakosci zycia

v

./il Stworzenie korzysci gospodarczych

‘\;/ Przyczynianie sie do osiagniecia celdw klimatycznych i Srodowiskowych
®

tGB.\ Zwigkszanie odpornosci transportu

Ztozono$¢ procesu planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej obrazowana jest w literaturze?
poprzez cykl sktadajacy sie z czterech nastepujacych po sobie etapow:

Etap 1: Przygotowanie i analiza
Etap 2: Opracowanie strategii
Etap 3: Planowanie dziatan

Etap 4: WdraZanie i monitorowanie

3 Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan - Second Edition -
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/dokumenty-dotyczace-sump
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Kazdy z nich zakoriczony jest celem posrednim, obejmujgcym z kolei trzy kroki. Lgcznie daje to dwanascie
krokow petnego cyklu planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Rysunek 1. 12 krokéw planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

9 Cel posredni: Cel padredni:

Ocenienie Podjecie decyzjio

wprowadzenia sporzadzeniu SUMP
Srodkow

Jakie wniaski wyciggnieto? Jakie 59 nasze zasoly?

12

: 02
i przeb:ega;g Jaki jest kantekst
e planowania?
1
W jaki sposob mozna
odpowiednio przeprowadzic Jakie sg gtéwne problemy |
ten etap? mozliwosci?

Cel posredni: - PLANOWANIE
9 Prazyjecie planu ZROWNOWAZONEJ o

zrownowaionej MOBILNOSCI T . l:k:::;eenz-lmuzy

i MIEJSKIEJ w,:::ﬂ:m i probleméw i mozliwosci

wspolne
przeprowadzenie v R
Czy jestesmy odpowiednio ich oceny Jakie mamy f‘nazlrwosd
przygotowani? 09 na przysztosc?

Czego bedziemy potrzebowac i
kto bedzie za to odpowiedzialny? Jakie ma by¢ nasze miasto?

W 07 ‘. J— Na jakie] podstawie stwierdzimy, ze
Jakie konkretne dziatania osiagrelismy sukces?
podejmiemy? Cel posredni:
A v 9 Zakofczenie procesu
uzgadniania wizji, celow i zatozen

© Rupprecht Consult 2019
Zrédfo: Podsumowanie dla decydentéw dotyczace opracowania i wdrozenia plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
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2. RAMY PRAWNE
| STRATEGICZNE

W ramach strategicznych Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) istotne jest
uwzglednienie kluczowych dokumentéw na poziomie unijnym, krajowym, wojewodzkim oraz lokalnym,
ktore odnoszg sie do zréwnowazonej mobilnosci. Ponizej przedstawiono najwazniejsze z nich.

Dokumenty europejskie

Biafa Ksiega Transportu (2011), stanowigca Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.

Dokument wyznacza strategie transportowag Unii Europejskiej, ktadac nacisk na rozwoj zrownowazonej
mobilnosci, redukcje CO2 oraz promowanie zrownowazonych Srodkéw transportu. W ramach wizji
konkurencyjnego i zrownowazonego transportu zawarto nastepujace zatozenia:
= zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie mobilno$ci przy jednoczesnym osiggnieciu celu
obnizenia emisji 0 60 %, poprzez:
- rozw6j i wprowadzenie nowych paliw i systemdéw napedowych zgodnych z zasadg
Zrbwnowazonego rozwoju;
— optymalizacja dziatania multimodalnych faricuchéw logistycznych, m.in. poprzez wigksze
wykorzystanie bardziej energooszczednych srodkow transportu;
- wzrost efektywno$ci korzystania z transportu i infrastruktury dzieki systemom informacji
| zachetom rynkowym,;
= efektywna sie¢ multimodalnego podrézowania i transportu miedzy miastami;
= rowne szanse na catym Swiecie dla podrézowania na dalekie odlegtosci i miedzykontynentalnego
transportu towardw;
= ekologiczny transport miejski i dojazdy do pracy.

Wspélne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach
(2013)

W dokumencie podkreslane jest wyzwanie dla miast w UE w zakresie przejécia na taki rodzaj mobilnosci,

ktéry bedzie bardziej zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Podstawg do wspdinego dazenia

przez miasta europejskie do osiggniecia konkurencyjnosci zasobooszczednej mobilnosci sg nastepujace

dziatania:

= wdrazanie lokalnych strategii na rzecz mobilnosci w miastach — plan taki powinien obejmowac
w szczegdlnosci:
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- transport publiczny;
- transport niezmotoryzowany;
- intermodalno$¢ (rozumiang jako Scislejszg integracje rdznych rodzajéw transportu);
- bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach;
- transport drogowy (uptynnianie i spowalnianie ruchu wraz z optymalizacjgq uzytkowania
istniejacej infrastruktury drogowej);
- logistyke miejska;
- zarzadzanie mobilnoScig (dziatania sprzyjajace przechodzeniu na bardziej zrbwnowazone
wzorce mobilnosci);
- inteligentne systemy transportowe.
= koordynowanie dziatan sektora publicznego i prywatnego, w tym wiecej dziatan
w obszarze logistyki miejskiej, inteligentniejsze regulacje dotyczace dostepu do miast
i systemy optat drogowych, skoordynowane stosowanie miejskich inteligentnych systemow
transportowych oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach,
= zintensyfikowania wsparcia UE, m.in. w zakresie wymiany do$wiadczen, prezentacji najlepszych
praktyk i wsparcia wspotpracy, ukierunkowanie dziatan z zakresu badan naukowych i innowacji dla
wyzwan zwigzanych z mobilnoscig miejskq oraz dostarczenie przez UE ukierunkowanego wsparcia
finansowego w tym zakresie.

Zgodnie z Zatgcznikiem pn. Koncepcja dotyczaca Plandw Mobilnosci w Miastach zgodnej
Z zasadami Zrdwnowazonego Rozwoju do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego | Komitetu Regiondw z dnia 17.12.2013 roku
,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”:

,,Gtownym celem planu mobilno$ci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju jest
zwigkszenie dostepnosci obszardw miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci i transportu
zgodnych z zasadami zrownowazonego rozwoju, obejmujgcych dojazd do obszaru miejskiego, przejazd
przez ten obszar, jak rowniez przemieszczanie sie w jego obrebie. Dotyczy to bardziej potrzeb
Junkcjonujgcego miasta” i jego obrzezy niz obszaru miejskiego jako jednostki podziatu
administracyjnego”.

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej (2016)

Dokument obejmuje zatozenia w zakresie przyspieszenia tempa przechodzenia na mobilnos¢
niskoemisyjng w miastach europejskich. Dokument uwzglednia dziatania, ktére Komisja Europejska
zamierza podja¢ w zakresie regulacji ram prawnych i procedur. W$réd zasad dgzenia na niskoemisyjne;
mobilnosci ujeto:

= optymalizacje systemu transportowego i zwigkszenie jego efektywnosci, poprzez:
- cyfrowe rozwigzania w zakresie mobilnosci
- uczciwe i efektywne ustalanie cen w transporcie
- propagowanie multimodalno$ci
= zwigkszenie wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych zrodet energii na potrzeby transportu,
poprzez:
- skuteczne ramy w zakresie niskoemisyjnych alternatywnych zrodet energii
- tworzenie infrastruktury na potrzeby paliw alternatywnych
— interoperacyjno$¢ i normalizacja na potrzeby elektromobilno$ci
= dazenie do bezemisyjnosci pojazdow
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= zapewnienie Srodowiska sprzyjajacego mobilnoSci niskoemisyjnej, tj.. Unia energetyczna
(powigzanie systeméw transportowego i energetycznego), badania naukowe, innowacje
i konkurencyjno$¢, technologie cyfrowe, inwestycje, dziatania podejmowane przez miasta oraz
globalne dziatania w zakresie transportu migdzynarodowego

Strategia na rzecz zrdbwnowazonej i inteligentnej mobilno$ci — europejski transport na drodze ku
przysztosci (2020)

Poprzez niniejszy dokument Komisja przedstawia kompleksowy zestaw $rodkéw w celu wprowadzenia
UE na Sciezke prowadzacg do stworzenia zréwnowazonego, inteligentnego i odpornego systemu
mobilnosci na miare przysztoSci oraz wprowadzenia zasadniczych zmian niezbednych do osiggniecia
celow Europejskiego Zielonego Ladu. W$rdd nich skupiono sie na nastepujacych zagadnieniach:
= Mobilno$¢ zgodna z zasadami zréwnowazonego rozwoju — nieodwracalne przejscie na mobilnos¢
bezemisyjna, poprzez:
- nadanie bardziej zrownowazonego charakteru wszystkim rodzaju transportu,
- zwiekszanie dostepnosci zrdwnowazonych alternatywnych rozwigzan, umozliwiajgcych
dokonywanie lepszych wybordw rodzaju transportu,
- wprowadzanie zachet pobudzajgcych do transformacji w kierunku mobilno$ci bezemisyjne;
= |nteligentna mobilno$¢ — zapewnienie ptynnosci, bezpieczenstwa i wydajnosci potgczen;
= Odporna mobilno$¢ — Bardziej odporny jednolity europejski obszar transportu na rzecz sieci potaczen
sprzyjajacej wigczeniu spotecznemu;
= UE jako swiatowy wezet komunikacyjny.

Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej (2021)

Nowe ramy dla mobilnosci miejskiej zostaty opracowane w odpowiedzi na powazne wyzwania, przed
ktorymi stojg miasta, zwigzane z dalszym doskonaleniem systemow transportowych oraz poprawg
mobilnosci. Celem jest jednoczesne minimalizowanie negatywnych skutkow transportu dla
spofeczenstwa, zdrowia i $Srodowiska, takich jak emisja gazow cieplarnianych, zanieczyszczenie
powietrza, hatas, a takze zatory komunikacyjne i wypadki drogowe, w tym te prowadzace do ofiar
Smiertelnych. W$rdd nich uwzgledniono:

= wzmocnione podejScie do weztow miejskich TEN-T,

= wzmocnione podejscie do plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i plandw zarzadzania
mobilnoScia.

= monitorowanie postepow — wskazniki zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

= atrakcyjne ustugi  transportu  publicznego, wspierane przez podejScie  multimodalne
i cyfryzacje.

= mobilno$¢ zdrowsza i bezpieczniejsza: ponowne skoncentrowanie sie na chodzeniu pieszo,
jezdzeniu rowerem i mikromobilnosci.

= |ogistyka bezemisyjnego miejskiego transportu towarowego oraz dostawa na ,ostatniej mili”,

= cyfryzacja, innowacyjno$¢ i nowe ustugi w zakresie mobilnosci,

= ku neutralnym dla klimatu miastom: odporny, przyjazny dla $rodowiska i energooszczedny transport
miejski,

= zwiekszanie Swiadomosci i budowanie zdoInosci.
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Dokumenty krajowe

Krajowa Polityka Miejska 2030 przyjeta uchwatq Rady Ministrow z dnia 14 czerwca 2022 r.,
stanowigca dokument bedacy reakcja na negatywne zjawiska wystepujgce na obszarach
zurbanizowanych Polski. Wsréd wyzwan Krajowe] Polityki Miejskiej 2030 ujeto: dbatos¢ o tad
przestrzenny i estetyczny, niwelowanie procesow chaotycznej suburbanizacji, wzmocnienie wspotpracy
samorzadowej w ramach miejskich obszaréw funkcjonalnych, niwelowanie negatywnych skutkéw zmian
klimatu w miastach, poprawa jakosci Srodowiska przyrodniczego w miastach, zapewnienie
zrownowazonego i zintegrowanego systemu mobilno$ci miejskiej w miejskich obszarach funkcjonalnych,
poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym, poprawa dostepno$ci mieszkaniowej, poprawa zdolnosci
inwestycyjnych miast, zwiekszenie wykorzystania potencjatu spotecznego, przyspieszenie tempa
transformaciji cyfrowej miast.

W zakresie zapewnienia zrownowazonego i zintegrowanego systemu mobilno$ci miejskiej dokument
proponuje nastepujace rozwigzania:

= dziatania w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajacych integracje systemu
transportu publicznego,

= dziatania wynikajgce z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego,

= dziatania w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacja ustug mobilno$ciowych,

= dziatania organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki, w tym m.in. plany zréwnowazonej
mobilno$ci miejskiej (SUMP) jako narzedzia integrujgce polityke przestrzenng z politykq
transportowa, a takze uwzgledniajace zaleznosci pomiedzy poszczegoélnymi gateziami transportu,

= dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego,

= dziatania na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilno$ci,

= dziatania na rzecz ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej (emisja zanieczyszczen powietrza,
hatasu i gazow cieplarnianych) transportu drogowego,

= dziatania na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. przyjeta uchwalya Rady Ministrow
Z dnia 24 wrzesnia 2019 roku

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowe] przedstawionej w strategii jest zwiekszenie dostepnosci
transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikdbw ruchu i efektywno$ci sektora
transportowego przez utworzenie spojnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym.

Zgodnie z zapisami dokumentu, realizacja celu gtéwnego w perspektywie do 2030 r. wymaga podjecia
nastepujacych dziatan:

= budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowe] stuzacej konkurencyjne
gospodarce;

= poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

= zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocje transportu zbiorowego);

= poprawy bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardéw;

= ograniczania negatywnego wptywu transportu na Srodowisko;

= poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych srodkdw na przedsiewzigcia transportowe.
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Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Dokument przygotowano w celu przedstawienia go Parlamentowi tak, aby zgodnie z praktyka wiekszosci
krajéw Unii Europejskiej, polityka transportowa byta sformutowana przez ciato ustawodawcze, wytyczajac
kierunki dziatania wtadz wykonawczych oraz stwarzajac warunki dla dziatania samorzadow.

Celem Polityki Transportowej Paristwa jest zatem spetnienie racjonalnych oczekiwan spoteczenstwa
wywotanych wzrostem mobilnosci, co oznacza wzrost zapotrzebowania na dostepno$¢ transportowa,
uwzgledniajgc przy tym wieloletnie niedoinwestowanie systemu transportu oraz nastepujace czynniki:

tempo wzrostu gospodarczego, przekraczajagce obecnie 5% PKB rocznie, ktdre spowoduje
dalszy wzrost zapotrzebowania na transport,

przeksztatcenia przestrzenne oraz zmiany stylu zycia, ktére bedg powodowaty wydtuzanie
podrézy,

koniecznos¢ zmniejszania negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko przyrodnicze
| warunki zycia.

Przyjmuje sie nastepujace podstawowe instrumenty polityki pafistwa w odniesieniu do transportu
w miastach:

Wprowadzenie obowigzku formutowania polityki transportowej (jako uchwat) na roznych
poziomach struktur samorzadowych (szczegolnie dla duzych miast i dla obszaréw
metropolitarnych). Tworzenie strategii rozwoju miasta i powigzanego z nig systemu
transportowego z uwzglednieniem zasady zwartego i zréwnowazonego miasta i systemu
transportowego wspierane bedzie ze szczebla centralnego.

Wprowadzenie obowigzku analiz ruchowych i parkingowych dla planéw zagospodarowania
przestrzennego i innych dokumentow oraz uzasadnien decyzji, skutkujacych istotnymi zmianami
w systemie transportowym.

Promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsysteméw
transportowych, w tym zachecanie do tworzenia systemoéw intermodalnych (wezty przesiadkowe,
systemy ,parkuj i jedz’ - P+R, itp.), wspolnych rozktadéw jazdy, jednolitych systemoéw taryfowych,
wprowadzenia biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich przewoznikdw w skali
regiondw i kraju przez szkolenia i publikacje.

Promowanie i wspomaganie w duzych miastach roli transportu szynowego w tym
w szczegolnosci kolei i tramwaju, jako podstawowych Srodkdw transportu publicznego, poprzez
wspotfinansowanie projektow modernizacii tras i wymiany taboru w ramach projektow rzadowo —
samorzadowych oraz wsparcie Srodkami UE.

Wspieranie demonopolizacji rynku ustug przewozowych we wszystkich rodzajach transportu
publicznego (kolej, autobus, tramwaj) i uruchamianie mechanizméw konkurencji przez
wprowadzenie zasady ,sterowanej konkurencji

Promowanie i wspieranie dziatan technicznych, organizacyjnych, prewencyjnych
| propagandowo-wychowawczych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Promowanie roweru jako ekologicznego $rodka transportu, w tym przez wspieranie rozwoju sieci
drog rowerowych.

Promowanie rozwigzan zmniejszajacych ucigzliwo$¢ ruchu ciezarowego (w tym dostawczego)
Tworzenie wymogow i zachet dla dostosowywania systemow transportowych miast do potrzeb
niepetnosprawnych uzytkownikdw przez odpowiednie przepisy oraz wspoffinansowanie
projektow.

Promowanie innowacyjnych rozwigzan technicznych
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= Podejmowanie inicjatyw legislacyjnych wtasnych oraz na wnioski samorzadéow lokalnych

= Tworzenie i upowszechnianie standardéw technicznych (np. w zakresie: projektowania,
utrzymania drog, ulic i parkingbw w miescie, systemow informacji, systemow optat, itp.)
| promowanie dobrych rozwigzan technicznych.

= Wspieranie i upowszechnianie dziatan prowadzacych do zarzadzania mobilnoscig w sensie
sktaniania do rezygnacji z niekoniecznych podrézy samochodowych i wykonywania ich
,przyjaznymi" srodowisku srodkami podrézowania, lub do odbywania podrdzy poza godzinami
szczytow przewozowych.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci

Jest dokumentem okre$lajgcym gtéwne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-
gospodarczego kraju oraz kierunki przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady
zrbwnowazonego rozwoju, obejmujacym okres co najmniej 15 lat. Celem gtownym jest poprawa jakosci
zycia Polakow mierzona zaréwno wskaznikami jakosciowymi, jak i wartoscig oraz tempem wzrostu PKB
w Polsce. Wsrod kierunkow dotyczacych zrownowazonego transportu wymieniono m.in.:

= Tworzenie kanatéw dyfuzji pomiedzy miastami a obszarami wiejskimi rozwigzania instytucjonalne
pozwalajgce na integracje sieci transportu.

= Budowa efektywnych systeméw transportu, z uwzglednieniem potaczen z najblizszym
otoczeniem miasta

= Poprawa jakosci ustug Swiadczonych w zakresie transportu kolejowego

= Wadrozenie docelowego modelu ITS (inteligentnego transportu) w zakresie zarzadzania ruchem
drogowym i powigzanie go z istniejgcymi lokalnymi systemami.

= Wprowadzenie regulacji prawnych zobowigzujacych zarzadcdw infrastruktury funkcjonujgcych
w roznych gateziach transportu do wspotpracy w zakresie planowania i realizacji inwestycji.

= Wdrozenie regulacji prawnych umozliwiajacych i usprawniajacych gtéwnie integracje taryfowa,
biletowaq i infrastrukturalng réznych gatezi transportu.

= Podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogodnych
przesiadek, lepsza koordynacja S$rodkdéw transportu zbiorowego, integracja systeméw
taryfowych, podniesienie jakosSci oferty transportu publicznego.

Plan Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ma na celu wspieranie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
poprzez promowanie transportu elektrycznego Ws$rdd dziatan ujetych w dokumencie mozemy wymienic¢
m.in.

= Wypromowanie pojazddéw elekirycznych jako srodka transportu w miastach przysztosci -

(rozbudowa sieci tadowania pojazdow elektrycznych)

= Rozwéj rynku pojazdéw (korzysci dla uzytkownika)

= Finansowanie przemystu elektromobilno$ci

= Regulacja dla rozwoju elektromobilno$ci

= |nteligentna sie¢ zintegrowana z rynkiem pojazdow

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Przyjeta przez Rade Ministrow 8 listopada 2019 roku KSRR jest podstawowym dokumentem
ksztattowania polityki regionalnej w Polsce do 2030 r. KSRR identyfikuje wyzwania rozwojowe kraju
w ujeciu regionalnym do 2030 r., okresla najwazniejsze kierunki oraz zasady, wyznacza cele polityki
regionalnej do 2030 r. i dziatania, jakie dla ich osiggniecia powinien podja¢ rzad, samorzad terytorialny
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i inne podmioty uczestniczace w realizacji tej polityki oraz okresla system realizacji i ramy finansowe
KSRR. Wsrod dziatan w dokumencie zawarta zostaty m.in..:
= zintegrowany system transportu publicznego
= uzupetnienie brakéw i luk w podstawowej infrastrukturze transportowej o charakterze krajowym,
regionalnym i lokalnym, co ma na celu zwigkszenie odpowiedniej dostepnosci wojewodztw
| obszarow
= zwiekszenie poziomu dostepu do ustug transportowych
= podniesienie jako$ci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowanych terytorialnie

Dokumenty regionalne
Strategia Rozwoju Wojewddztwa t.odzkiego 2030

Strategia rozwoju wojewodztwa jest najwazniejszym dokumentem samorzadu wojewddziwa
okreslajacym wizje i cele polityki regionalnej w wymiarze gospodarczym, spotecznym i przestrzennym
oraz dziatania niezbedne do ich osiggniecia. Strategia Rozwoju Wojewodztwa todzkiego 2030 jest
odpowiedzig wtadz wojewddztwa na zmieniajace sie uwarunkowania i wyzwania, przedstawia spdjny plan
powigzanych i przemyslanych dziatan w perspektywie najblizszej dekady, stanowigcy punkt wyjscia do
szerokiej wspotpracy, ktorej efektem bedzie podniesienie jako$ci zycia mieszkancow wojewddztwa
todzkiego.

W strategii, zrownowazona mobilnos¢ jest czesto rozumiana jako integracja réznych form transportu,
poprawna obstuga ustug transportowych oraz mozliwo$¢ minimalizacji emisji gazéw cieplarnianych.
Ponizej przedstawiono elementy kluczowej mobilnosci, jakie sg uwzglednione w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa t.6dzkiego 20230.

= Wzmocnienie tadunku transportowego

= Rozwdj transportu publicznego

= Promowanie mobilnoSci aktywnej

= Infrastruktura transportowa (modernizacja drdg oraz nowych potaczen komunikacyjnych)
= Redukcja emisji cieplarnianych

= Wspotpraca migdzyregionalna

= Przeciwdziatanie hatasowi i zanieczyszczeniom powietrza

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa £ 6dzkiego oraz Plan Zagospodarowania
Przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego t.odzi,

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa jest wyrazem polityki przestrzennej samorzadu
wojewddztwa i odgrywa istotng role w gospodarowaniu przestrzenia. Okresla cele i kierunki rozwoju
przestrzennego regionu w perspektywie dtugookresowej, uwzglednia ustalenia strategii rozwoju
wojewddztwa stanowigc jednoczesnie podstawe dla wyboru dziatan priorytetowych w kolejnych okresach
programowania oraz uwzglednia rekomendacje i wnioski zawarte w audycie krajobrazowym. Dokument
ten identyfikuje kluczowe wyzwania, takie jak przeciwdziatanie depopulacji miast, zapobieganie
peryferyzacji obszaréw wiejskich oraz wzmocnienie transportowej dostepnosci regionu. W szczegolnosci,
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego todzi, plan zaktada:

= Wykorzystanie strategicznego potozenia w kraju i Europie w celu poprawy dostepnosci
transportowe;.

= Zwigkszenie spojnosci przestrzennej poprzez rozw¢j i integracje publicznego transportu
zbiorowego.

= Podniesienie atrakcyjnosci osadniczej poprzez poprawe jako$ci Srodowiska.
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= Minimalizacje negatywnych skutkéw suburbanizacji oraz dbato$¢ o fad przestrzenny.
= Rozwdj funkcji metropolitalnych i budowanie pozytywnego wizerunku regionu, z uwzglednieniem
lokalnego potencjatu i dziedzictwa kulturowego.

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa t.odzkiego

Przyjety 23 kwietnia 2024 roku plan wyznacza kierunki rozwoju transportu w regionie do 2030 roku,
z perspektywg do 2050 roku. Skupia si¢ na integracji réznych form transportu oraz promowaniu
zrownowazonej mobilno$ci. Dokument ten ktadzie duzy nacisk na integracje roznych form transportu oraz
promowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. W ramach RPT WL sformutowano cztery cele
strategiczne, ktére obejmujg dziesie¢ kierunkdw dziatan oraz 44 konkretne inicjatywy. Czes¢ strategiczna
dokumentu tworzy spdjny uktad zamierzen rozwojowych w zakresie obstugi transportowej regionu,
uwzgledniajac optymalng integracje miedzygateziowg transportu, interoperacyjnos¢ sieci, poprawe
bezpieczenstwa oraz ograniczanie wptywu transportu na $rodowisko. Realizacja zatozen RPT WL ma na
celu stworzenie zrbwnowazonego systemu transportowego, ktory zapewni mieszkarncom regionu lepszg
mobilno$¢ miejska oraz przyczyni sie¢ do ogdlnego rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa
todzkiego. Wsrdd dziatanh mozemy wymienic:

= Integracja rdznych form transportu

= Rozwoj infrastruktury dla transportu publicznego

= Promowanie ekologicznych $rodkdw transportu

= Poprawa infrastruktury rowerowej i pieszej

= Wadrazanie inteligentnych systeméw transportowych (ITS)
= QOgraniczanie ruchu samochodowego w centrach miast

= Edukacja i promocja zréwnowazonej mobilnosci

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa
todzkiego

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa t.odzkiego,
zaktualizowany w grudniu 2022 roku, okresla cele i dziatania na rzecz rozwoju transportu publicznego
w regionie z perspektywg do 2030 roku. Dokument ten ktadzie duzy nacisk na zréwnowazong mobilnos¢
miejska, uwzgledniajac nastepujace kluczowe aspekty:

= |ntegracja systemow transportowych: Plan promuje tworzenie spojnej sieci transportu
publicznego, ktora taczy rdzne Srodki transportu, takie jak autobusy, tramwaje i pociagi,
umozliwiajac ptynne przesiadki i skracajac czas podrozy dla mieszkancow miast.

= Rozwoj ekologicznych $rodkéw transportu: Dokument zaktada modernizacje floty pojazdéw
transportu publicznego poprzez wprowadzanie pojazdéw niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych,
co ma na celu redukcje zanieczyszczen powietrza w obszarach miejskich.

= Poprawa infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw: Plan uwzglednia rozwdj i modernizacje
infrastruktury pieszej i rowerowej, aby zacheci¢ mieszkancdw do korzystania z alternatywnych,
ekologicznych form transportu, co przyczynia sie do zmniejszenia ruchu samochodowego
w centrach miast.

= Wdrazanie inteligentnych systemow transportowych (ITS): Dokument przewiduje implementacie
nowoczesnych technologii zarzadzania ruchem, ktdére majg na celu optymalizacje przeptywu
pojazdéw, poprawe bezpieczenstwa na drogach oraz dostarczanie aktualnych informacji dla
pasazerow.

= Edukacja i promocja zréwnowazonej mobilnosci: Plan zaktada prowadzenie kampanii
informacyjnych i edukacyjnych, majacych na celu zwigkszenie $wiadomosci spotecznej na temat
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korzy$ci ptynacych z korzystania z transportu publicznego oraz innych ekologicznych form
przemieszczania sie

Program Ochrony powietrza dla strefy w wojewodztwie t6dzkim

Program Ochrony Powietrza (POP) dla strefy w wojewddztwie todzkim jest kluczowym dokumentem
majacym na celu poprawe jako$ci powietrza w regionie. Chociaz gtéwnym celem POP jest redukcja
zanieczyszczen atmosferycznych, dokument ten uwzglednia rowniez dziatania wspierajace
zrownowazong mobilno$¢ miejska, ktdre przyczyniajg sie do ograniczenia emisji z transportu.

W ramach POP przewidziano nastepujace dziatania zwigzane ze zréwnowazong mobilno$cig miejska;

= Promowanie transportu publicznego

= Rozwdj infrastruktury rowerowej i piesze;

= rozwdj transportu szynowego (m.in. elektryfikacja potaczen regionalnych, budowa parkingow
typu Park&Ride oraz Park&Bike, poprawa komfortu i funkcjonowania weztéw przesiadkowych
komunikacji publicznej)

= Wspieranie pojazdow niskoemisyjnych

= Edukacja i Swiadomo$¢ ekologiczna

= kontynuacja rozwoju i wdrazania IST

= wprowadzenie systemu monitorowania emisji z transportu, pozwalajacego na biezacy monitoring
wptywu ruchu drogowego na jakos¢ powietrza

Dokumenty lokalne
Strategia Rozwoju Miasta towicza na lata 2015 - 2023

Strategia rozwoju miasta jest kompleksowg i perspektywiczng koncepcjg rozwoju, okreslajaca cele
rozwoju oraz drogi ich osiggniecia. Strategia jest planem obejmujacym wszystkie ptaszczyzny zycia
lokalnego, jest koncepcjg rozwoju miasta w diugiej perspektywie czasowej. Jest podstawowym
instrumentem zarzadzania miastem. Strategia Rozwoju Miasta towicza na lata 2015-2023 ktadzie nacisk
na zréwnowazong mobilnos¢ miejska, uwzgledniajac nastepujace kluczowe dziatania:

= Modernizacja taboru transportowego Miasta Lowicza oraz infrastruktury zwigzanej z obstuga
taboru i prowadzonym transportem zbiorowym

= zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej miasta

= Skomunikowanie wewnetrznego uktadu drogowego z siecig drdg zewnetrznych

= Poprawa jakosci drdg lokalnych, w tym modernizacja zabytkowej czesci miasta

= Wspotdziatanie z PKP i PKS w celu poprawy potaczen komunikacyjnych miasta z otoczeniem

= Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej

Aktualnie miasto opracowuje Strategie Rozwoju Miasta ,,Lowicz 2030”

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta towicza

Przyjety Uchwatq Nr XXXI1/2019/2016 Rady Miejskiej w towiczu z dnia 24.11.2016 r. Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Miasta t.owicza ma na celu redukcje emisji gazéw cieplarnianych oraz poprawe jako$ci
powietrza w miescie. Dokument ten ktadzie duzy nacisk na zrownowazong mobilno$¢ miejska, proponujac
szereg dziatan majacych na celu ograniczenie emisji z transportu oraz promowanie ekologicznych form
przemieszczania sie. Kluczowe dziatania zwigzane ze zrbwnowazong mobilno$cig miejskg w ramach
Planu obejmuja;

= wspieranie zrbwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
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= Poprawa zdolno$ci do planowania mobilno$ci na funkcjonalnych obszarach miejskich w celu
obnizenia emisji CO

= Zwiekszanie mobilnoSci regionalnej poprzez taczenie weztow drugorzednych i trzeciorzednych
z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi

= Rozwo6j i usprawnianie przyjaznych $rodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu)
I niskoemisyjnych systeméw transportu, w tym $rédlagdowych drég wodnych i transportu
morskiego, portow, potaczen multimodalnych oraz infrastruktury portéw lotniczych, w celu
promowania zrownowazonej mobilnosci

Program Ochrony Srodowiska dla miasta towicza na lata 2023 — 2026 z perspektywa do 2030

Jest podstawowym narzedziem prowadzenia polityki ochrony Srodowiska na terenie miasta. Wedtug
zatozen przedstawionych w niniejszym opracowaniu, realizacja Programu doprowadzi do poprawy stanu
Srodowiska naturalnego, efektywnego zarzadzania $rodowiskiem, zapewni skuteczne mechanizmy
chronigce srodowisko przed degradacja, a takze stworzy warunki dla wdrozenia wymagan
obowigzujacego w tym zakresie prawa. Kluczowe inicjatywy dotyczace zréwnowazonej mobilnoSci
miejskiej to:

= Przebudowe i modernizacje drog

= Budowe Sciezek rowerowych

= QOgraniczanie emisji zanieczyszczen

= Usprawnienia komunikacji

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta towicza

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego
rozwoj zgodny z zasadami zrbwnowazonego rozwoju. Obejmuje on szereg dziatan, ktore majg na celu
zwigkszenie dostepnosci, efektywnosci i ekologicznosci systemu transportu miejskiego, w tym m.in.:

= Poprawa dostepnosci transportowej i jako$ci transportu

= Poprawa efektywno$ci funkcjonowania systemu transportowego

= Integracja systemu transportowego

= Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru

= Poprawa bezpieczenstwa

= QOgraniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko naturalne i warunki zycia.

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego oraz Miejscowe Plany
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta towicza

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego oraz Miejscowe Plany
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta towicza koncentrujg sie na zrownowazonym rozwoju
przestrzennym, ktéry ma kluczowe znaczenie dla zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej. Gtowne elementy,
ktére odnoszg sie do zrownowazonej mobilnosci miejskiej to:

= realizacja systemu Sciezek rowerowych

= utrzymanie na terenie miasta obszarow kolejowych linii: Warszawa-Kutno-Poznan, towicz-
Skierniewice-tukow, - Lowicz-t6dz

= modernizacja istniejacej sieci ulic z doprowadzeniem parametrow technicznych do wymogdow
ustalonych klas funkcjonalnych

= przyjecie elastycznej strategii etapowania zadan inwestycyjnych i modernizacyjnych
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utworzenie strefy ruchu uspokojonego w obrebie najcenniejszego kulturowo obszaru zabudowy
srodmiejskiej

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu towickiego na lata 2016 — 2019 z perspektywa na lata
2020 - 2023

Nadrzednym celem Programu jest wskazanie dziatan naprawczych, ktorych realizacja doprowadzi do
poprawy stanu jako$ci powietrza w moZzliwie najkrotszym czasie, co w konsekwencji spowoduje
ograniczenie niekorzystnego wptywu zanieczyszczen powietrza na zdrowie i zycie mieszkancow
wojewodztwa tddzkiego. Celem Programu jest rowniez wskazanie przyczyn wystgpienia przekroczen
substancji w powietrzu. Wsrod dziatan zawartych w dokumencie mozemy wymieni¢ m.in.:

Biezace remonty i modernizacje drég powiatowych

Budowa, przebudowa drég powiatowych i innych inwestycji komunikacyjnych oraz pomoc
finansowa gminom na dziatania w tym zakresie

Tworzenie $ciezek rowerowych i ciggdw ruchu pieszego oraz pomoc finansowa dla gmin na
rozbudowe sieci drog rowerowych

Promowanie korzystania z komunikacji zbiorowej, rowerdw i S$rodkéw transportu
wykorzystujacych napedy przyjazne Srodowisku

Realizacja dziatarh podnoszacych bezpieczenstwo na drogach powiatowych: oznakowanie
poziomie i pionowe, elementy bezpieczenstwa ruchu, przejscia dla pieszych

Promowanie odnawialnych zrddet energii oraz budownictwa energooszczednego.
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3.CEL | ZAKRES PLANU
ZROWNOWAZONEJ
MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
MIASTA LOWICZA

Celem stworzenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) Miasta towicza jest
wypracowanie celow i planu dziatan strategicznych dla miasta co najmniej do 2030 roku z uwzglednieniem
unijnej i krajowej polityki zrownowazonej mobilnosci, polityki klimatycznej, polityki miejskiej i innych
pokrewnych.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) Miasta towicza koncentruje sie na
kompleksowym podejsciu do transportu miejskiego, uwzgledniajac potrzeby wszystkich jego
uczestnikow. Gtéwne zatozenia planu obejmuja;

= poprawe jakosci zycia mieszkancow — poprzez zwiekszenie atrakcyjno$ci miasta, poprawe zdrowia
publicznego oraz redukcje zanieczyszczenia powietrza, hatasu i emisji gazow cieplarnianych;

= wsparcie zrownowazonego rozwoju miasta — poprzez integracje réznych form transportu w celu
optymalizacji ich efektywnosci, kosztdw i wptywu na srodowisko;

= rownowage miedzy aspektami ekonomicznymi i spotecznymi — z uwagi na zapewnienie opfacalnosci
rozwigzan transportowych przy jednoczesnym zagwarantowaniu dostepnosci dla wszystkich grup
spotecznych;

= efektywne zarzadzanie infrastrukturg — maksymalne wykorzystanie zasobow istniejacej infrastruktury
i przestrzeni miejskiej;

= Dbezpieczenstwo i komfort przemieszczania sie — poprzez wdrazanie rozwigzan podnoszacych
poziom bezpieczenstwa na drogach oraz poprawiajacych jako$¢ transportu publicznego
i alternatywnych form mobilno$ci.

3.1. Okreslenie ram czasowych i obszaru oddziatywania

Kluczowym elementem wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) jest okre$lenie
jego ram czasowych. Dokument obejmuje dziatania planowane na lata 2025-2030, co zapewnia jego
spojnos¢ z innymi strategicznymi planami rozwoju, w tym ze Strategia Rozwoju Miasta ,Lowicz
2030+"4, w ramach ktérej Miasto towicz podjeto procedure opracowania dokumentu. Synchronizacja obu
dokumentow umozliwia kompleksowe podejscie do ksztattowania polityki mobilnosci w miescie oraz
lepszg koordynacje dziatar inwestycyjnych i organizacyjnych.

4 Uchwata nr IV/25/2024 z dnia 27 czerwca 2024 w sprawie przystapienia do sporzadzenia Strategii Rozwoju Miasta "towicz
2030+" oraz okreslenia szczegdtowego trybu i harmonogramu opracowania projektu Strategii, w tym trybu konsultacji
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3

SUMP Miasta Lowicza koncentruje sie nie tylko na
potrzebach mieszkancow samego miasta, lecz takze
uwzglednia gmine wiejskg towicz, z ktorg tworzy
spojny  obszar  powigzany pod  wzgledem
gospodarczym, spotecznym i komunikacyjnym.

Oznacza to, ze rozwdj mobilnoSci bedzie gﬁ
zaplanowany w sposob zintegrowany, a tym samym ‘
przyczyni sie do poprawy dostepnosci transportowe; #
miasta dla mieszkancoéw okolicznych miejscowosci, ‘

zwigkszajac ich mozliwosci w zakresie dostepu do
miejsc pracy, edukacji, ustug, rekreacji i wypoczynku.
Wdrozenie zaplanowanych dziatan pozwoli na
zrobwnowazony rozwoj systemu transportowego,
poprawe  jakoSci zycia  mieszkancow oraz
ograniczenie negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko.

Ryc. 1. Pofozenie Gminy Miasto towicz wzglgdem gmin osciennych.
Zrédto: https://lowicz24.eu/ [dostep dn. 16.02.2025]

3.2.P ia P| y . . Ryc. 2. Pofozenie Gminy Miasto towicz wzglgdem gmin osciennych
.. Froces opracowania Flanu Zrownowazone) Zrodlo: https://lowicz24.eu/ [dostep dn. 16.02.2025]

Mobilnosci Miejskiej Miasta towicza

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta towicza (SUMP) zostat opracowany zgodnie
przyjeta na poziomie europejskim i krajowym metodgq przygotowywania planéw zréwnowazone;
mobilnosci miejskiej, tj. z uwzglednieniem cyklu 12 krokdéw zréwnowazonego planowania mobilnosci
w miastach56. W przeciwienstwie do tradycyjnego podej$cia w planowaniu transportu, w SUMP Miasta
Lowicza szczegolny nacisk natozono na zaangazowanie w proces mieszkancow i roznych grup
interesariuszy.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta towicza (SUMP) sktada sie z:

= procesu przygotowania

= czesci diagnostycznej, opisujacej tto spoteczno-gospodarcze miasta oraz stan mobilno$ci
miejskie

= analizy SWOT, okreslajacej mocne i stabe strony, szanse oraz zagrozenia dla rozwoju
zrownowazonej mobilnosci Miasta towicza

= analizy strategicznej systemu transportowego

= zatozen strategicznych realizujgcych zagadnienia zréwnowazonej mobilnosci miejskie;

® Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan - Second Edition -
https://www.qov.pl/web/infrastruktura/dokumenty-dotyczace-sump

& CIVITAS PROSPERITY — PORADNIK - opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Migjskiej (SUMP) -
https.//www.pois.gov.pl/strony/o-programie/plan-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-sump/dokumenty/
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= systemu wdrazania i monitorowania SUMP

Dokument zostat przygotowany w oparciu o Wytyczne. Opracowywanie i wdrazanie Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Migjskiej” oraz poradnik dotyczacy opracowania Planu Zrdwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP) - CIVITAS PROSPERITY.

Charakterystyki systemow transportowych dokonano w oparciu o dane otrzymane m.in.

=z Urzedu Miejskiego w Lowiczu

=z Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Lowiczu

= Badania ankietowego w zakresie wzorcow zachowan transportowych

r mieszkancow towicza i okolic prowadzonego w formie elektronicznej

[ 4 w dniach 06.02 - 12.02.2025 roku.

= Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
w Warszawie

= Innych opracowan branzowych udostepnianych przez odpowiednie
instytucje

3.3.Udziat spoteczenstwa w tworzeniu dokumentu

Nalezy podkresli¢, ze od poczatku w proces przygotowania dokumentu zostali wigczeni mieszkancy
I interesariusze, ktorzy mieli mozliwo$¢ aktywnego udziatu w tworzenie dokumentow strategicznych
Gminys. Ich zaangazowanie obejmowato m.in. identyfikacje potrzeb zwigzanych z mobilno$cig miejska.

Wiaczenie spotecznosci lokalnej zaréwno na etapie diagnozy probleméw, jak i w procesie decyzyjnym
pozwolito uwzgledni¢ zroznicowane perspektywy oraz potrzeb uzytkownikow przestrzeni miejskiej. Dzigki
temu Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej Miasta Lowicza jest lepiej dostosowany do rzeczywistych
wyzwan i oczekiwan mieszkancow.

Zaangazowanie spofeczenstwa zostato zrealizowane poprzez szereg konsultacji i badan, ktore
umozliwity zebranie opinii, uwag i sugestii od przedstawicieli réznych grup interesariuszy, w tym:

= Spotkania konsultacyjne z radami osiedli — jednostkami pomocniczymi gminy miasto Lowicz,
ktére reprezentujq interesy mieszkancéw poszczegdinych czesci miasta. W trakcie tych spotkan,
poza oméwieniem ogolnych potrzeb rozwojowych miasta i biezacych problemdw, identyfikowano
kluczowe kwestie zwigzane z mobilnoscig oraz analizowano potencjalne kierunki zmian
w organizaciji transportu. Spotkania odbywaly sie w listopadzie, grudniu 2024 r. i styczniu 2025 r.

= Spotkanie konsultacyjne z przedstawicielami szkét podstawowych — tj. przedstawicielami
samorzadéw uczniowskich tfowickich szkot podstawowych. Celem tych konsultacji byto
omowienie proceséw sporzgdzania dokumentow strategicznych w gminie, a takze poznanie
potrzeb mtodych ludzi oraz ich spostrzezen dotyczacych probleméw w przestrzeni miasta i jego

7 Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan - Second Edition -
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/dokumenty-dotyczace-sump

8 m.in. Strategii Rozwoju Miasta ,,Lowicz 2030 oraz Gminnego Programu Rewitalizacji Miasta Lowicza, ktdre uwzgledniaty
réwniez badanie potrzeb zwigzanych z mobilno$cig miejska.
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funkcjonowaniu. Spotkanie odbyto sie 29.11.2024 roku w Urzedzie Miejskim w towiczu. Udziat
w spotkaniu wzieto facznie 16 uczniéw, bedacych przedstawicielami: SP1, SP2, SP3, SP4 i SP7.

Spotkanie konsultacyjne ze stuchaczami Uniwersytetu Trzeciego Wieku w towiczu -
spotkanie zostato zorganizowane na potrzeby opracowania gminnych dokumentow strategicznych. Poza
zagadnieniami dotyczacymi stanu przestrzeni miegjskiej i ogélnego funkcjonowania miasta, uczestnicy
poruszali réwniez problemy zwigzane z mobilnoscia w towiczu. Seniorzy jako wazna grupa
uzytkownikow przestrzeni miejskiej przedstawili swoje oczekiwania dotyczace dostepnosci
transportu publicznego, infrastruktury pieszej oraz barier architektonicznych, z ktérymi borykajq
sie w codziennym funkcjonowaniu. Istotnym poruszanym tematem rozméw byta réwniez
dostepnos¢ sciezek rowerowych, co podkresla rosngce zainteresowanie seniorow aktywnymi
formami mobilnosci. Spotkanie odbyto sie 16.01.2025 r. w siedzibie towickiego Uniwersytetu
Trzeciego Wieku. Wzieto w nim udziat tacznie 54 uczestnikow.

Badanie ankietowe online — przeprowadzone wsréd mieszkancow towicza i okolic w celu
zebrania danych na temat wzorcow zachowan transportowych, preferencji komunikacyjnych oraz
problemdw, z jakimi spotykajg sie uzytkownicy réznych form transportu. Badanie zostato
przeprowadzone w formie elektronicznej w dniach 06.02 — 12.02. 2025 r. W ramach badania
wptyneto 201 odpowiedzi.

Dzieki zastosowaniu wieloaspektowego podejscia do konsultacji i badan, dokument uwzglednia szerokie
spektrum potrzeb uzytkownikow mobilnoSci miejskiej, w tym pieszych, rowerzystow, uzytkownikow
komunikacji zbiorowej oraz kierowcow. Taka metodologia zapewnia, ze Plan Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej Miasta towicza bedzie narzedziem realnie odpowiadajgcym na potrzeby mieszkaricow
i przyczyni sie do poprawy jakosci zycia w miescie.

3.4.5008

Ustawa o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (t.j. Dz. U. 22024 r., poz. 1112 ze zm.) stanowi,
iz przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko wymaga projekt:

1)

planu ogdlnego gminy oraz planu zagospodarowania przestrzennego, wyznaczajacy ramy dla
pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko, a takze
koncepcji rozwoju kraju, strategii rozwoju, programu, polityki publicznej i dokumentu
programowego, z zakresu polityki rozwoju, wyznaczajacy ramy dla pdzniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko;

polityki, strategii, planu i programu w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotéwstwa,
turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany przez organy administracji,
wyznaczajacy ramy dla pdzniejszej realizacii przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko;

polityki, strategii, planu i programu innego niz wymienione w pkt 1 i 2, ktérego realizacja moze
spowodowac znaczace oddziatywanie na obszar Natura 2000, jezeli nie jest on bezpo$rednio
zwigzany z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynika z tej ochrony.
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4) dokumentu innego niz wyzej wymienione oraz w przypadku projektu zmiany takiego dokumentu,
jezeli w uzgodnieniu z wtasciwym organem, o ktérym mowa art. 57 przytoczonej ustawy, organ
opracowujacy projekt stwierdzi, ze realizacja postanowiert danego dokumentu albo jego zmiany
moze spowodowac znaczace oddziatywanie na sSrodowisko.

Wskazane w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta towicza (SUMP) dziatania
dotyczag prowadzenia polityki promujacej wykorzystanie zeroemisyjnego transportu, a zatem ich realizacji
nastawiona jest na ochrone $rodowiska — w szczegolnosci poprawe jako$ci powietrza. Przewidziane do
realizacji dziatania nie majg charakteru duzych inwestycji infrastrukturalnych i nie znajdujq sie na liscie
przedsiewzie¢ mogacych zawsze lub potencjalnie znaczaco oddziatywac¢ na $rodowisko okreslonych
W rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 10 wrzeSnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
Znaczgco oddziatywac na Srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839).

Tym samym, stwierdzi¢ mozna, ze:

- dokument nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na srodowisko,

- realizacja ustalet dokumentu nie spowoduje znaczacego oddziatywania na obszar NATURA
2000,

- realizacja dokumentu nie spowoduje znaczacego oddziatywania na srodowisko.

Dla przyjecia dokumentu nie jest zatem konieczne przeprowadzanie strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.
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4. CHARAKTERYSTYKA
MIASTA LOWICZA

9. Ryc. 3. Saldo migracji w
Lowiczu w latach 2019-

41. Potozenie i uktad

2023C HARAKTERYST przestrzenny

YKA MIASTA Miasto towicz potozone jest w

centralnej Polsce na Mazowszu, w

L OWI CZ A pdtnocno-wschodniej czesci

wojewddztwa todzkiego oraz centralnej

czesci powiatu towickiego, ktorego jest

stolicg. Miasto otacza gmina wiejska towicz, a od potnocnej czesci niewielkim fragmentem graniczy z
gming Chasno.

towicz cechuje dogodne potozenie komunikacyjne pod wzgledem transportu kolejowego jak
i drogowego. Miasto jest waznym wezlem kolejowym na przecieciu linii migdzynarodowych
I krajowych, co daje mu strategiczne potaczenia z innymi regionami Polski oraz Europy. Trasa linii
kolejowej Warszawa — £6dz — Slask, przecina miasto z kierunku pétnocnowschodniego na potudniowo-
zachodni i dzieli je na dwie czesci. Wystepujg wezty kolejowe linii E20, ktére taczgq Warszawe
z Poznaniem i dalej z granicq polsko-niemiecka; linii towarowej CE20 bedacej czescig transeuropejskiej
sieci transportowej TEN-T, a takze linia regionalna towicz — todz (nr 15). W przypadku transportu
drogowego, okoto 20 km od miasta w kierunku potudniowym znajduje sie Autostrada A2, natomiast
ok. 35 km na zachdd od towicza zlokalizowana jest Autostrada A1, dzigki czemu mieszkancy w szybki
sposdb moga dotrze¢ do Tréjmiasta, Lodzi, Katowic, Warszawy czy Poznania. Przez towicz przebiegajq
3 drogi krajowe:

= Droga krajowa nr 14: taczy towicz z todzig na potudniu i z Poznaniem na zachodzie oraz
z Warszawg na wschodzie.

= Droga krajowa nr 92: taczy towicz z Sochaczewem i Warszawg oraz z Kutnem
i Poznaniem.

= Droga krajowa nr 70: fgczy towicz ze Skierniewicami.

W mieScie przebiegajg rowniez drogi wojewddzkie (DW 584, DW 703, DW 704) oraz liczne drogi
powiatowe tworzace siatke ulic w obszarze catego miasta.
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OZNACZENIA: [k’\
[ Powiat towicki

4 21
Sie¢ komunikacyjna /l—/\/
= Tory kolejowe
mmm Autostrada
=== Droga krajowa

Droga wojewodzka

Droga powiatowa { /

Ryc. 4. Potozenie miasta towicza na tle uktadu komunikacyjnego o znaczeniu ponadiokalnym.
Zrédfo: opracowanie wiasne.

Lowicz to gmina miejska o facznej powierzchni rownej 23,42 km?.
Wedtug Bazy Danych Obiektéw Topograficznych nieco ponad potowe powierzchni miasta (52,6%)
stanowig uzytki rolne, 11,1% - grunty le$ne, zadrzewione i zakrzewione, natomiast grunty pod wodami
ok. 1% powierzchni miasta w jego granicach administracyjnych. Tereny zabudowane i zurbanizowane wg
stanu na rok 2024 zajmowaty powierzchnie 8,24 km?, co stanowi 35,2% powierzchni miasta.

Struktura uzytkowania gruntéow

Grunty rolne

= Grunty lesne (lasy oraz grunty zadrzewione i zakrzewione)
m Tereny zabudowane i zurbanizowane

= Grunty pod wodami

) Ryc. 5. Struktura uzytkowania gruntow
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych BDOT10

WSsrdd terendw zabudowanych i zurbanizowanych dominuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
zajmujac prawie 42% zurbanizowanej powierzchni miasta. Tereny pod drogami kotowymi i szynowymi
zajmujg ok.12% tacznej powierzchni terendéw zabudowanych i zurbanizowanych.
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Struktura uzytkowania gruntow
zabudowanych i zurbanizowanych

B Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
B Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna

B Zabudowa przemystowo-sktadowa

B 7Zabudowa handlowo-ustugowa
B Tereny placow
H Teren pod drogami kotowymi, szynowymi i

lotniskowymi

B Pozostate tereny zurbanizowane

_ Ryc. 6. Struktura uzytkowania gruntow zabudowanych i zurbanizowanych.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych BDOT10

Struktura funkcjonalno-przestrzenna towicza opiera sie na historycznym uktadzie urbanistycznym,
ktérego centralnym elementem jest Stare Miasto z rynkiem petnigcym kluczowg role w organizacii
przestrzeni miejskiej. Historyczna zabudowa koncentruje sie wokdt rynku, gdzie znajdujq sie zabytkowe
kamienice, ratusz oraz bazylika. W przesziosci Rynek petnit funkcje handlowe, administracyjne
i spoteczne, jednak wspdiczesnie zostat przeksztatcony w przestrzen parkingowa. W poblizu Starego
Rynku, na potudniowy wschdd, zlokalizowany jest Nowy Rynek, ktory wyrdznia sie nietypowym,
trojkatnym ksztattem i stanowi otwartg przestrzen publiczna.

Centralna czes¢ miasta charakteryzuje sie zwartg, historyczng zabudowg kamieniczna, w ktorej czesto
wystepujg lokale ustugowe na poziomie parteru. Wraz z rozwojem towicza na obrzezach zaczely
powstawaC osiedla mieszkaniowe wielorodzinne, sktadajace sie gtownie z blokdéw mieszkalnych.
Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna koncentruje sie na peryferyjnych terenach miasta oraz
w dzielnicach takich jak Bratkowice, Wegierska Gorka i Ztotniki. W ostatnich latach zauwazalna jest
tendencja do rozlewania si¢ zabudowy jednorodzinnej na tereny podmiejskie.

Lowicz podzielony jest administracyjnie na 10 osiedli, ktére petnig funkcje jednostek pomocniczych
miasta. Nalezg do nich: Osiedle "Korabka", Osiedle "Stare Miasto", Osiedle "Zatorze", Osiedle "Stefana
Starzynskiego", Osiedle "Nowe Miasto", Osiedle "Przedmiescie”, Osiedle "Kostka", Osiedle "Bratkowice",
Osiedle "Gérki" oraz Osiedle "Henryka Dabrowskiego".

Przemyst i dziatalno$¢ produkcyjna koncentrujg sie gtéwnie na obrzezach miasta, w jego potudniowo-
zachodniej oraz pdtnocno-zachodniej czesci. W towiczu funkcjonujg przedsigbiorstwa zwigzane
z budownictwem, przemystem lekkim, spozywczym oraz motoryzacja, co stanowi istotny element lokalnej
gospodarki.

Istotnym elementem struktury przestrzennej miasta jest rzeka Bzura, dzielaca Lowicz na cze$¢ potnocng
i potudniowa. Wzdtuz jej koryta zachowano rozlegte tereny zielone petnigce funkcje korytarza
przewietrzajacego oraz ekologicznego. W potudniowej cze$ci miasta znajduje sie miejski kompleks lesny
o powierzchni 115,7 ha, natomiast w potnocnej dominujg grunty rolne, ktdre stanowig czes¢ wysoko
wyspecjalizowanego sektora rolniczego regionu.
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4.2.Uwarunkowania demograficzne

Struktura demograficzna oraz spoteczno-gospodarcza Miasta towicza ma kluczowy wptyw na sposob
przemieszczania sie mieszkancow i ksztattowanie wzorcow mobilnosci. Rozne grupy ludnosci wykazujg
odmienne potrzeby transportowe, co wymaga kompleksowego podejscia do planowania zaréwno
komunikaciji zbiorowej, jak i innych form mobilnosci, w tym ruchu pieszego, rowerowego czy transportu
indywidualnego.

O podstawowych czynnikow determinujacych popyt na transport i mobilno$¢ w miescie naleza;

= Liczba mieszkancow - wielkoS¢ populacji miasta bezposrednio przektada sie na ogdlne
zapotrzebowanie na rézne $rodki transportu.

= Struktura wiekowa mieszkancow - udziat dzieci, mtodziezy, oséb w wieku produkcyjnym
i seniorow wptywa na sposob i czestotliwos¢ korzystania z réznych form transportu (np. mtodziez
czesciej korzysta z komunikacji publicznej, a seniorzy cze$ciej poruszaja sie pieszo).

= Aktywno$¢ zawodowa i edukacyjna — liczba pracujgcych mieszkancéw oraz uczniow
i studentow okresla intensywno$¢ codziennych podrozy, zwtaszcza w godzinach szczytu.

= Wielko$c¢ i kierunki migracji — przeptywy ludnosci, zaréwno wewnetrzne (np. miedzy dzielnicami),
jak i zewnetrzne (np. do towicza i innych o$rodkéw), majg wptyw na organizacje systemu
transportowego i jego przepustowosc.

= Liczba zarejestrowanych samochodow osobowych - poziom motoryzacji wpltywa na
konkurencyjno$¢ transportu publicznego wobec transportu indywidualnego, a takze na
zapotrzebowanie na infrastrukture drogowa i parkingowa.

= Dostepnosc i jako$¢ alternatywnych form transportu — rozwdj infrastruktury rowerowej, systemoéw
wspotdzielonych (np. system roweréw miejskich) oraz polityka promowania ruchu pieszego moga
wptywac na wybory transportowe mieszkancow.

Oprécz wymienionych czynnikéw, istotne znaczenie majg rowniez aspekty ekonomiczne, takie jak poziom
dochoddéw mieszkancdw, a takze polityka przestrzenna miasta, w tym rozmieszczenie miejsc pracy,
ustug, edukaciji i rekreaci.

Analiza tych uwarunkowan pozwala na lepsze zrozumienie obecnych wzorcow mobilnosci
i prognozowanie ich zmian w przyszio$ci. Stanowi to podstawe do opracowania skutecznych rozwigzan
transportowych dostosowanych do realnych potrzeb mieszkancdw i poprawiajacych jako$¢ zycia
w Lowiczu.

Uwarunkowania spoteczne

Na koniec 2023 roku liczba ludnosci towicz wynosita 25 972 mieszkancow. Podobnie jak
w przypadku zdecydowanej wigkszosci miast wojewddztwa todzkiego — notowany jest spadek liczby
ludnosci w stosunku do lat poprzednich. W latach 2013-2023 liczba mieszkaricow zmniejszyta si¢ o ok.
11%. Populacje miasta w poszczegdlnych latach przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 2. Liczba mieszkancow towicza w latach 2013-2023.

2013 2014 2015 |2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Liczba mieszkaficow (29 420 (29 169 |28 936 |28 811 |28 704 (28 501 |28 224 |27 896 |27 436 |26 247 (26 099

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS.
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Trend ten powoduje przyrost naturalny
w towiczu, ktéry od lat przyjmuje
wartosci ujemne. Zmiany w liczbie

) Pkl an Fo i Mid Forid
ludnosci, poza przyrostem naturalnym . - L
ksztattowane sg przez saldo migracji. ~ * '
W calym wojewodztwie todzkim, od .
wielu lat obserwowane jest ujemne ¢

Saldo migracji na 1000 mieszkancow 2019 - 2023

saldo migracji (ubytek wynikajacy
z odptywu migracyjnego stanowi okoto
25% ogoblnego spadku ludnosci).
W towiczu saldo migracji przyjmuje

wyzsze natezenie i tempo niz ogdtem Ryc. 7. Saldo migracji w towiczu w latach 2019-2023.
W wojewé dztwie t6dzkim i w Polsce. Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS.

oo

Prognozy dotyczace liczby ludno$ci omawianego obszaru nie sg korzystne. Zgodnie z nimi do 2030
roku w towiczu ubedzie powyzej 5% odnotowanej obecnie liczby ludno$ci. Zgodnie z prognozami, gminy
potozone przy granicy wojewodztwa todzkiego bedg naleze¢ do jednostek o najwigkszym przewidywanym
spadku liczby ludnosci w stosunku do wiekszosci gmin potozonych blizej aglomeraciji todzkie;.

Struktura ludno$ci pod wzgledem wieku i pici nie zmieniata sie znaczaco na przestrzeni lat 2013-
2023. W miescie, w 2023 roku dominujaca grupa byty kobiety w przedziale wiekowym 65-69 lat. Nastepng
pod wzgledem liczebnosSci grupg wiekowa byty osoby w wieku 40-44 oraz 45-49, wsrdd ktorych w obu
kategoriach przewazali mezczyzni. Do$¢ duzy udziat w liczbie ludno$ci majg kobiety powyzej 70 zycia.

Piramida wieku i ptci mieszkancow towicza 2023 r.

Kobiety Mezczyzni
65 iwigcej 300 NG 2427

55-64 1866 I 1503
45-54 1863 I 1820
45-54 1853 I 1820
35-44 1976 I 2004
25-34 1290 NN 1323
19-24 cos I 723
16-18 373 @l 383
13-15 427 I 439

7-12 92 I 767

36 455 [N 450

0-2 265 M 285

. Ryc. 8. Piramida wieku mieszkancéw towicza w 2023 r.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS.

Analizujac strukture piciowg mieszkancdw towicza mozna zauwazy¢ przewage kobiet. Wedtug danych
na 2023 r., kobiety stanowig ok. 53% wszystkich mieszkancow.
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Sredni wiek mieszkaricow towicza

Struktura ludnosci Lowicza 2023 . : . )
wynosi 44 lata i jest porownywalny do

Sredniego  wieku  mieszkancow
prasgrosueymym wojewodztwa  todzkiego  oraz
poréwnywalny do $redniego wieku
ol mieszkancow catej Polski. 57%
mieszkancoéw analizowanego
- obszaru to osoby w wieku
peptecam produkcyjnym, 17,1% w wieku
przedprodukcyjnym, a  259%
- o o " mieszkancow  jest w  wieku
Ryc. 9. Struktura ludno$ci wedfug ekonomicznych grup wieku. poprodukcyjnym.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS.
Zmiany w strukturze ludnosci 2013-2023 r.
B w wieku poprodukeyjnym . w wieku produkcyjnym w wieku przedprodukcyjnym

30000

20000
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. Ryc. 10. Zmiany w strukturze ludnosci towicza w latach 2013-2023.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS.

Wedtug danych za 2023 rok, Sredni wspétczynnik obcigzenia demograficznego® w towiczu
wynosit 81%, co stanowi warto$¢ wyzszg niz $rednia dla catosci wojewddztwa todzkiego oraz Polski.
W catej Polsce obserwowany jest trend wzrostowy niniejszego zjawiska, jednak w Lowiczu przybiera on
wyzsze tempo. Wysoka, wcigz wzrastajagca warto$¢ wskaznika obcigzenia demograficznego
determinowana jest przede wszystkim spadkiem liczby urodzen, ale moze réwniez wynika¢ z sytuacji
migracyjnej, a zatem wysiedlania sie oséb w wieku produkcyjnym i przeprowadzki do bardziej
zurbanizowanych obszaréw.

Tab. 1. Wspdfczynnik obcigzenia demograficznego w towiczu, wojewodztwie t6dzkim oraz Polsce w latach 2013-2023.

Jednostka 2013 2014 2015 2016\2017\ 2018 2023 Dynamika

Miasto towicz 59% | 60% | 63% | 66% | 68% | 71% | 73% | 76% | 77% | 79% | 81% +22pp

Wojewodztwo todzkie | 60% | 62% | 63% | 65% | 67% | 68% | 70% | 72% | 74% | 75% | 76% +16pp
Polska 58% | 59% | 60% | 62% | 63% | 65% | 67% | 68% | 69% | 70% | 71% +13pp

Zrédio: opracowanie wasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS.

9 stosunek liczby osob w wieku przedprodukcyjnym i poprodukcyjnym do liczby oséb w wieku produkcyjnym
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4.3.Uwarunkowania gospodarcze

Istotnym czynnikiem ksztattujgcym mobilnos¢ miasta oraz jakos$¢ zycia mieszkancéw jest rowniez
rozwdj gospodarczy. towicz, dzigki swojemu strategicznemu potozeniu na przecieciu waznych szlakow
komunikacyjnych — autostrad, drog krajowych i linii kolejowych — posiada korzystne warunki dla rozwoju
przedsiebiorczo$ci i przyciggania inwestorow. Jednak mimo potencjatu, analiza danych gospodarczych
wskazuje na stagnacje w liczbie podmiotéw gospodarki narodowej oraz wyzwania zwigzane z odptywem
ludnosci i niewystarczajacym wykorzystaniem zasobdw inwestycyjnych miasta.

Podmioty gospodarcze i przedsiebiorczo$¢ mieszkancow

Na koniec 2023 roku w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 2 979 podmiotéw gospodarki
narodowej, z czego 2 216 stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gospodarczg. W tym samym
roku powstato 200 nowych podmiotdéw, natomiast 133 zostaty wyrejestrowane. Cho¢ bilans rejestracii
pozostaje dodatni, stosunkowo wysoka liczba likwidowanych dziatalnosci moze wskazywac na trudne
warunki funkcjonowania przedsiebiorstw.

Lowicz jest miastem o charakterze rolniczo-przemystowym, a jego gospodarka opiera sie na kilku
kluczowych branzach, zwlaszcza przemysle spozywczym i chemicznym. Do najwiekszych firm
zwigzanych z przetwérstwem rolno-spozywczym nalezg Okregowa Spoétdzielnia Mleczarska, Firma
Bracia Urbanek oraz ZPOW Agros towicz, ktére odgrywajq istotng role w lokalnym rynku pracy.
W miescie funkcjonujq takze inne znaczace zaktady przemystowe, takie jak Opakomet i Lamela.

Pomimo korzystnej lokalizacji i obecnosci rozwinietego sektora przemystowego, gospodarka Lowicza stoi
przed wyzwaniami, do ktérych naleza;

= migracja mtodych ludzi oraz starzenie sie spoteczenstwa, co prowadzi do zmniejszenia aktywne;
zawodowo populacii.

= silna konkurencja ze strony wigkszych osrodkdéw miejskich, takich jak Warszawa i £6dz, ktdre
,wchfaniajg” potencjat gospodarczy towicza, przyciggajac zaréwno inwestorow, jak
| pracownikow.

= niewykorzystany potencjat turystyczny i niedostateczna promocja regionu, co ogranicza
mozliwosci rozwoju sektora ustug i rekreacii.

Analiza poréwnawcza towicza z ogotem powiatu towickiego wskazuje na brak dynamicznych zmian
w liczbie podmiotéw gospodarki narodowej w ostatnich dziesigciu latach. Podczas gdy ogdtem na
obszarze powiatu obserwuje sie tendencje wzrostowg, w samym towiczu liczba przedsiebiorstw
pozostaje na zblizonym poziomie, co Swiadczy o stagnacji gospodarczej miasta.

W kontek$cie przysztego rozwoju istotng role moze odegra¢ teren przeznaczony pod produkcje
w potudniowej cze$ci miasta, ktdry zostat wyznaczony w kierunkach Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw
Zagospodarowania Przestrzennego (SUIKZP). Jego efektywne zagospodarowanie moze sprzyjac
przycigganiu nowych inwestoréw oraz tworzeniu miejsc pracy, co wptynie na poprawe stabilnoSci
gospodarczej miasta.
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Struktura budzetu

W celu oceny kondycji gospodarczej miasta oraz priorytetow samorzadu wykonana zostata analiza
struktury budzetu miasta Lowicza, obejmujacej dochody i wydatki podzielone na poszczegoine dziaty.

W 2023 r. dochody Lowicza wyniosty 169 454 085,75 zt. Cho¢ byly one wyzsze niz w 2022 r., nadal
pozostawaty ponizej poziomu z lat 2020 i 2021. Najwiekszym Zzrodtem dochoddw (37%) byty wptywy od
0s6b prawnych, fizycznych oraz innych jednostek nieposiadajacych osobowosci prawnej. Istotne udziaty
w strukturze dochoddw miaty rowniez rézne rozliczenia (21%), gospodarka mieszkaniowa (9%) oraz
transport i taczno$¢ (7%).

W ostatnich latach zauwazalny byt spadek dochodéw z turystyki, rodziny oraz pozostatych zadan,
natomiast wzrosty wptywy z handlu, transportu, administracji publicznej i kultury fizycznej. Znacznemu
ograniczeniu ulegty srodki pochodzace z budzetu Unii Europejskiej. W 2023 r. wyniosty one jedynie
49 729,58 zt, co stanowi jedynie 26% kwoty z 2019 r. Natomiast subwencje wzrosty do 33 160 885,95 zt.

taczne wydatki w budzecie miasta w 2023 roku wyniosty 174 992 177 zt, co oznacza spadek 0 12,1 min
zt w pordwnaniu do roku poprzedniego. Najwigksze wydatki dotyczyty oSwiaty i wychowania (56,9 min z,
33% ogotu wydatkdw), a ich warto$¢ systematycznie rosta w ostatnich latach. Transport i taczno$¢
pochtonely 26,1 min zt (ok. 15% og6tu wydatkéw), a gospodarka komunalna i ochrona Srodowiska
19,8 min zt (ok. 11% ogdtu wydatkdw), przy czym w tym ostatnim sektorze zanotowano znaczny spadek.
Najmniejsze koszty poniesiono na dziatalno$¢ ustugowa (67,9 tys. zt) oraz rolnictwo i towiectwo (39,7 tys.
zt). Warto odnotowaé, ze po raz pierwszy poniesiono wydatki w dziale wytwarzania i zaopatrywania
w energie elektryczng, gaz i wode (121,9 tys. zt), podczas gdy w poprzednich latach wynosity one 0 zt.

Wydatki budzetu gminy miasto towicz w 2023 r.
wedtug dziatéw Klasyfikacji budzetowej

Dzial 926 -

Dziat 900 - Gospodarka komunal Kultura fizyczna Dzial 600 - Transport i lacznosé
i ochrona $rodowiska 3

Daial 855 - Rodzina Dziat 700 - Gospodarka mieszkaniowa

Dzial 852 - P
Dziat 750 - Administracja publiczna | = “ omoc spoleczna

Dziat 757 - Obstuga diugu publicznego

Dziat 801 - Oswiata i wychowanie

] Ryc. 11. Struktura wydatkéw budzetowych towicza w 2023 roku.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS.

Tab. 2. Wydatki budzetu gminy w latach 2019-2030 w ramach poszczegdlnych z uwzglednieniem klasyfikacji dziatéw budzetowych.

Numer i nazwa Dziatu

Dziat 010 - Rolnictwo i towiectwo 19998,78 2195713 21849,97 23 416,04 39 788,60
Dziat 400 — Wytwarzanie i zaopatrywanie w

energie elektryczng, gaz i wode 0 0 0 0 121 869,92
Dziat 500 - Handel 1422 875,97 544 884,20 220 127,00 1430291,94 2247 861,65
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Numer i nazwa Dziatu

Dziat 600 - Transport i faczno$¢ 24 243 678,12 18 067 900,39 12 423 854,31 14512 839,81 26 097 481,46
Dziat 630 - Turystyka 426 101,02 396 149,92 42285324 86 685,49 80811,63
Dziat 700 - Gospodarka mieszkaniowa 6 967 696,70 8168 824,76 7873 448,39 8456 076,78 14081 571,42
Dziat 710 - Dziatalno$¢ ustugowa 82 888,42 7357045 63 753,03 105 360,09 67 922,85
Dziat 750 - Administracja publiczna 10 835 773,29 10 055 603,39 11048 625,49 12 469 147,71 13680 575,43

Dziat 751 - Urzedy naczelnych organow
wiadzy panstwowej, kontroli i ochrony

prawa oraz sgdownictwa 24417398 218 422,27 5557,38 5447 45 206 510,11
Dziat 754 - Bezpieczenstwo publiczne i

ochrona przeciwpozarowa 268 681,17 448 397,02 371659,35 491 846,27 340 040,97
Dziat 757 - Obstuga dtugu publicznego 607 868,90 659 021,94 525 857,77 3287649,93 4 444 509,49
Dziat 801 - Oswiata i wychowanie 42341 917,10 43131223,05 46 043 033,95 51156 255,52 56 914 364,88
Dziat 851 - Ochrona zdrowia 819 706,31 765 392,12 701 758,13 1182 660,68 677 277,46
Dziat 852 - Pomoc spoteczna 7598 591,40 7713 545,91 8 385 297,82 16 690 216,20 14176 280,05
Dziat 853 - Pozostate zadania w zakresie

polityki spotecznej 323 491,73 304 838,06 337 383,27 8790 024,82 171 806,46
Dziat 854 - Edukacyjna opieka

wychowawcza 1861 909,95 1792 456,99 1847 147,28 393 661,25 404 593 45
Dziat 855 - Rodzina 31307 740,85 38135734,13 36822 771,72 20430 193,63 9690 111,94
Dziat 900 - Gospodarka komunalna i

ochrona $rodowiska 9511 358,00 48 405 539,96 30 326 649,36 37997 489,17 19770 662,20
Dziat 921 - Kultura i ochrona dziedzictwa

narodowego 8422 483,74 2292 070,71 2415212,07 2760 224,16 2886 085,82
Dziat 926 - Kultura fizyczna 5401623,76 4977 422,74 5525 833,07 6 860 498,27 8892 051,54

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS.

Wydatki na transport i tgczno$¢ stanowig istotng cze$¢ budzetu miasta, odpowiadajac za 15%
catkowitych wydatkdw. Ich struktura odgrywa kluczowa role w ksztattowaniu systemu mobilno$ci oraz
wptywa na jakos$¢ zycia mieszkancow. Analiza alokacji Srodkdéw pozwala okresli¢ priorytetowe obszary
finansowania oraz oceni¢ ich zgodno$¢ z zatozeniami zréwnowazonej mobilnosci.

Najwieksza czes¢ srodkow w dziale Transport i taczno$¢ zostata przeznaczona na lokalny
transport zbiorowy, co pokazuje, ze transport publiczny odgrywa kluczowg role w polityce miejskie;
towicza. Srodki te w duzej mierze pokrywaly wynagrodzenia pracownikéw, zakup materiatow
I wyposazenia oraz sktadki ubezpieczeniowe. Dodatkowo, cze$¢ budzetu przeznaczono na remonty,
optaty eksploatacyjne oraz koszty administracyjne, co wskazuje na koniecznos¢ utrzymania i biezacego
funkcjonowania transportu publicznego.

Znaczacy udziat w budzecie (43%) mialy réwniez drogi publiczne gminne. Wigkszo$¢ funduszy
skierowanych byto na zakup ustug zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury drogowej, co sugeruje
dziatania zwigzane z naprawami, konserwacjg oraz biezacg eksploatacjg drdg.

Z kolei funkcjonowanie systemow roweréw publicznych stanowito jedynie 4% catkowitych
wydatkow poniesionych w dziale Transport i tacznos¢. Catos¢ tej kwoty skierowano na zakup ustug
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zwigzanych z obstugg systemu roweréw miejskich. Niska kwota przeznaczona na ten cel moze

wskazywa¢ na ograniczone zainteresowanie mieszkancow tym Srodkiem transportu lub jego niewielkq
role w miejskim systemie mobilno$ci Lowicza.

Dodatkowo, niewielka cze$¢ budzetu zostala wydatkowana w kategorii pozostata dziatalno$é,
obejmujacej réznego rodzaju ustugi zwigzane z transportem i tacznoscig, jednak ich udziat w cato$ci
wydatkow byt marginalny.

Struktura wydatkow budzetowych w dziale
sIransport i tagcznosc”

Funkcjonowanie systemow 4% 0,2% Pozostala dzialalnosé
rowerdw publicznych
43% i
Lokalny transport zbiorowy

Drogi publiczne gminne

Ryc. 12. Struktura wydatkow budzetowych towicza w Dziale 600 Transport i facznosc”
Zrodto: Sprawozdanie z wykonania budzetu Gminy Miasto towicz za 2023 r.

4.4. Synteza uwarunkowan spoteczno-gospodarczych w zakresie wyzwan zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej
Przeprowadzona analiza uwarunkowan spoteczno-gospodarczych Miasta towicza wykazuje
potencjat, ale i szereg wyzwan zwigzanych z ksztattowaniem polityki zrbwnowazonej mobilno$ci miejskie;.
Czynniki te obejmujg przede wszystkim potozenie i uktad przestrzenny miasta, strukture demograficzng
oraz sytuacje gospodarcza.

Ponizsza synteza stanowi podsumowanie kluczowych determinant i ich wptywu na funkcjonowanie
systemu mobilno$ci w miescie

Potozenie i uktad przestrzenny

Strategiczne potozenie miasta
- wazny wezet transportowy — w szczeg6lno$ci w zakresie transportu kolejowego i
drogowego

Przeciecie kluczowych szlakéw kolejowych, drogi krajowe
- dobre potgczenie z innymi osrodkami miejskimi w Polsce

- wyzwanie w zakresie integracji transportowe;

Wysoki udziat terenéw zurbanizowanych (35,2%), rozbudowywane tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
- wzrost zaleznosci od transportu indywidualnego

é Uktad przestrzenny miasta podzielony linig kolejowa
M.
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towicz, ze wzgledu na swoje strategiczne potozenie, stanowi wazny wezet transportowy, szczegélnie
w zakresie transportu kolejowego i drogowego. Miasto przecinajg kluczowe szlaki kolejowe oraz drogi
krajowe, zapewniajgc dobre potgczenia z innymi osrodkami w Polsce. Jednak uktad przestrzenny miasta,
podzielonego linig kolejowa, stanowi wyzwanie w zakresie integracji transportowe]. Wysoki udziat terenéw
zurbanizowanych (35,2%) oraz rozrastajaca si¢ zabudowa jednorodzinna wptywajg na wzrost zalezno$ci
od transportu indywidualnego.

Wyzwania demograficzne:

e_0O0
‘ .&. Problem depopulacji i starzenia sie spoteczenstwa

S Wzrost wspoétczynnika obciazenia demograficznego
t m - istotne wyzwanie dla funkcjonowania mobilnosci miejskie;

Miasto Lowicz boryka sie z problemem depopulacii i starzenia sie spoteczenstwa. W latach 2013-2023
liczba mieszkaricow zmniejszyta sie o okoto 11%, a prognozy wskazujg dalszy spadek populacji. Wzrost
wspotczynnika obcigzenia demograficznego (z 59% w 2013 r. do 81% w 2023 r.) stanowi istotne wyzwanie
dla funkcjonowania systemu mobilnosci miejskiej. Rosngcy odsetek o0sdb starszych wymaga
dostosowania transportu publicznego do ich potrzeb, w tym poprawy dostepnosci i komfortu
przemieszczania sie.

Wyzwania gospodarcze:

‘ = Ograniczony liczba nowych przedsigbiorstw
&— Migracja mieszkancow do wiekszych aglomerac;ji
—_— - wzrost liczby samochoddw i ograniczenie roli miejskiej komunikacji zbiorowej

Gospodarka towicza opiera sie gtdwnie na przemysle spozywczym i chemicznym, jednak miasto
zmaga si¢ z wyzwaniami zwigzanymi z odptywem ludnosci oraz stagnacjg w liczbie podmiotow
gospodarczych. Mimo korzystnej lokalizacji, ograniczona liczba nowych przedsiebiorstw moze wptywaé
na spadek zatrudnienia i zmniejszenie popytu na transport publiczny. Dobre potozenie i optymalne
potgczenia z wigkszymi osrodkami miejskimi wptywajg w tym przypadku mogq stanowi¢ dodatkowy
deficyt rozwojowy zwigzany z migracjg mieszkancéw do pracy w innych miastach, a tym samym dalszym
wzrostem liczby samochoddw i ograniczaniem roli miejskiej komunikacji zbiorowe.

Podsumowujac, najwazniejsze wyzwania w kontek$cie tworzenia zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej
w towiczu to:

= Starzenie sie spoleczenstwa — Wzrost odsetka oséb w wieku poprodukcyjnym (25,9%) oraz
wysoki - wspdtczynnik obcigzenia demograficznego (81%) wskazujg na koniecznosc¢
dostosowania systemu transportowego do potrzeb seniorow. Oznacza to m.in. poprawe
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dostepnosci transportu publicznego, bezpieczniejsze przestrzenie piesze oraz zwigkszenie
komfortu podrozy.

Spadek liczby os6b w wieku produkcyjnym — Odptyw mieszkancow do wiekszych aglomeracii
moze skutkowa¢ zmniejszeniem popytu na transport publiczny, co wymaga optymalizacji tras,
dostosowania rozktaddw jazdy do rzeczywistych potrzeb oraz integracji réznych form transportu.

Zmieniajace sie potrzeby transportowe - Wzrost S$redniego wieku mieszkancow
| zmniejszajaca sie liczba ludno$ci mogg wymagac zmian w priorytetach inwestycyjnych. Wiekszy
nacisk nalezy potozy¢ na rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej oraz poprawe dostepnosci
transportu  publicznego zamiast dalszej rozbudowy uktadu drogowego dla ruchu
samochodowego.

Negatywny trend migracyjny — Odptyw mieszkancow, zwlaszcza miodych i aktywnych
zawodowo, podkresla potrzebe stworzenia atrakcyjnej i funkcjonalnej przestrzeni miejskie;.
Zrownowazona mobilnos¢, poprawa jakosci transportu publicznego i rozwoj form transportu
0 zmniejszonym oddziatywaniu na $rodowisko mogaq stanowi¢ jeden z czynnikdw zwigkszajacych
atrakcyjnosc towicza jako miejsca do zycia.
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5. DIAGNOZA STANU
MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

W LOWICZU

Diagnoza stanu mobilnosci miejskiej stanowi bardzo wazng cze$¢ Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Miasta towicza. Jej celem jest szczegdtowa analiza funkcjonowania réznych form
transportu na terenie miasta, z uwzglednieniem komunikacji pieszej, rowerowej, transportu publicznego
(w tym miejskiego transportu zbiorowego oraz potaczen kolejowych) oraz indywidualnego. Analiza ta
pozwala na ocene dostepnosci i jakosci infrastruktury transportowej, natezenia ruchu, a takze wskazanie
problemdw, ktére mogq ogranicza¢ komfort, bezpieczenstwo i dgzenie do zréwnowazonej mobilnosci
w miescie.

Niniejsza analiza oparta zostata na danych z réznych zrédet, w tym:

= Danych z Urzedu Miejskiego w Lowiczu

= Danych z Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Lowiczu

« Badania ankietowego w zakresie wzorcéw zachowan transportowych

r mieszkancow Lowicza i okolic prowadzonego w formie elektronicznej w dniach

[ 4 06.02 - 12.02.2025 roku.

= Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) 2020/21 - stanowigcego dane raportowane
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad oraz Zarzad Drog
Wojewddzkich w Lodzi

= Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w Warszawie

5.1. Komunikacja piesza : :

Kluczowym elementem systemu mobilnosci miejskiej jest komunikacja piesza, ktdra zapewnia
podstawowy sposob przemieszczania sig mieszkaicow na krétkich dystansach oraz odgrywajac istotng
role w integraciji réznych $rodkdw transportu.

Szczegdlnie intensywnym ruchem pieszym, ze wzgledu na koncentracje obiektow administracyjnych,
ustugowych i kulturalnych cechuje sie centralna czes¢ miasta. Nalezy zaznaczy¢, ze w obszarze
historycznego centrum Miasta towicza (plac Stary Rynek) dochodzi do konfliktu przestrzennego miedzy
ruchem pieszym a transportem indywidualnym. Stary Rynek, petnigcy funkcje parkingu, ogranicza
przestrzen dostepna dla pieszych, co moze wptywaé na komfort i ptynnos¢ ich ruchu.
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towicz jako miasto o zwartej strukturze urbanistycznej, charakteryzuje sie stosunkowo wysokim udziatem
podrézy pieszych w codziennych przemieszczeniach mieszkancéw. Z prowadzonego wsrod
mieszkancdw na potrzeby sporzadzenia niniejszego dokumentu badania ankietowego'® wynika, ze
niemal potowa mieszkancow Lowicza regularnie porusza sie pieszo, co swiadczy o duzej roli tej
formy mobilno$ci w lokalnym systemie transportowym.

Stan infrastruktury piesze;

— okreslony na podstawie analizy wynikow Badania ankietowego w zakresie wzorcow zachowan
transportowych mieszkancow towicza i okolic prowadzonego na potrzeby sporzadzenia Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej towicza w dniach 06.02 — 12.02.2025 roku.

System komunikacji pieszej w Mie$cie Lowiczu opiera sie na sieci chodnikdw oraz przej$¢ dla
pieszych, ktére umozliwiajg swobodne przemieszczanie sie zarowno w centrum, jak i na obrzezach
miasta. Wedtug stanu na luty 2025 r.'"' na terenie Lowicza znajduje sie 18 przej$¢ dla pieszych
z sygnalizacijg Swietlng, ktore petnig kluczowa role w organizaciji ruchu pieszego, zwtaszcza na gtdwnych
arteriach drogowych (DK14, DK70, DK92 oraz DW584 i DW703).

Istniejace przejscia dla pieszych sg rozmieszczone w sposob zapewniajacy dostepnos¢ podstawowych
funkcji miasta, jednak w kilku miejscach obserwuje sie deficyt przejs¢12, co moze negatywnie wptywac na
komfort poruszania sie pieszo.

Uktad chodnikéw obejmuje wigkszos¢ ulic na terenie Lowicza. Standard infrastruktury pieszej mozna
okresli¢ jako przecietny, przy czym na gtéwnych arteriach chodniki charakteryzujg sie dobrym stanem
technicznym.

Z analizy wynikéw przeprowadzonego wsréd mieszkancéw towicza w dniach 06.02-12.02.2025 r.
badania ankietowego wynika, ze ogdIny standard infrastruktury pieszej w mieScie oceniany jest jako
dobry. 48,2% respondentéw uznato jg za dobra, a 7,9% za bardzo dobrg. Mimo to, 38,8% ocenito jg
Srednio, co sugeruje, ze istnieje przestrzen do poprawy. Wiekszo$¢ mieszkancow, bo az 69%, uwaza, ze
w towiczu nie brakuje chodnikdw ani przejs¢ dla pieszych. Jednakze wsrod oséb, ktdre zauwazyty braki
w tym zakresie, wskazywane sg m.in.: ul. Matszyce, osiedle Gorki, ul. Prymasowska. Ponadto,
mieszkancy zwrdcili uwage na brak przejécia dla pieszych pomiedzy osiedlem Bartkowice a Jastrzebiem,
ktory jest waznym potgczeniem dla pieszych i rowerzystow.

Wsréd innych wskazanych problemdw zwigzanych z funkcjonowaniem infrastruktury pieszej w Lowiczu
wymieniano zty stan techniczny chodnikdéw w niektérych czeSciach miasta. Z informacji deklarowanych
przez respondentéw chodniki na ul. Armii Krajowej, ul. Prymasowskiej, czy w rejonie Starego Rynku
czesto sg nierowne, co moze stanowi¢ zagrozenie, szczegoinie dla 0sdb starszych czy poruszajacych sie
z wozkami dziecigcymi.

Innym wskazywanym przez mieszkancow problemem jest niedostateczne o$wietlenie niektdrych przejs¢
dla pieszych, zwtaszcza w rejonach o duzym natezeniu ruchu pieszego, jak okolice OSIR 1, przejécia
w okolicach ul. Mostowej oraz ul. Klickiego.

"0 Dane wynikajace z analizy wynikéw Badania ankietowego w zakresie wzorcow zachowar transportowych mieszkancow
towicza i okolic prowadzonego na potrzeby sporzadzenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej towicza w dniach
06.02 — 12.02.2025 roku.

1 Dane pozyskane od Urzedu Miejskiego w Lowiczu

12 Dane wynikajace z analizy wynikéw Badania ankietowego w zakresie wzorcow zachowarn transportowych mieszkancéw
towicza i okolic prowadzonego na potrzeby sporzadzenia Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej towicza w dniach 06.02
-12.02.2025 roku.
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Podsumowujac, mimo ze standard infrastruktury pieszej w Lowiczu jest ogolnie oceniany pozytywnie
przez wiekszos¢ mieszkancow, istniejq liczne lokalizacje, w ktorych infrastruktura wymaga poprawy.

5.2. Komunikacja rowerowa

Infrastruktura rowerowa w towiczu stanowi wazny element miejskiego systemu transportowego, ktory
wspiera zrownowazony rozwoj miasta.

Sktada sie na nig szereg elementéw, ktore zapewniajg rowerzystom komfort i bezpieczenstwo
w poruszaniu sie po miescie. W analizie stanu infrastruktury rowerowej w towiczu uwzgledniono jej
kluczowe komponenty, takie jak: sciezki rowerowe, stojaki rowerowe, stacje roweréw miejskich, a takze
potaczenia z innymi rodzajami transportu publicznego.

\/

"

9 Yo, Dlugosé Sciezek rowerowych: 11,34 km
- Wskaznik dtugosci drog rowerowych: ok. 584 km na 1 tys. km2
Stojaki rowerowe: 144 miejsca postojowe

Rower w towiczu jest wykorzystywany przez cze$¢ mieszkancéw, jednak nie jest to gtéwny Srodek
transportu. Z przeprowadzonej ankiety' wynika, ze 22,4% respondentow regularnie korzysta z roweru
w codziennych podrézach po miescie. Cho¢ 18,9% wskazuje rower jako preferowany Srodek
transportu w przysztosci, to system roweréw miejskich i ogdlna infrastruktura rowerowa w miescie nie
przyciagajq jeszcze duzej liczby uzytkownikow.

Gtéwne trasy rowerowe, jakie wybierajg respondenci badania ankietowego stanowig miejsca, gdzie
dostepna jest infrastruktura rowerowa. Najczes$ciej uczeszczane szlaki przebiegajg wzdtuz ulic Jana
Pawta |l, Kaliskiej, Pitsudskiego, Dmowskiego, Powstafncow, teczyckiej, Mostowej, Bolimowskiej oraz
Zdunskiej. Szczegoinie istotne sg trasy taczace osiedla mieszkaniowe, takie jak Osiedle Gorki,
Bratkowice, Katarzynéw czy Nowe Miasto, z centrum miasta, co potwierdza znaczenie infrastruktury
rowerowej w codziennych dojazdach mieszkancow.

Oprocz tras o charakterze komunikacyjnym istotng role odgrywajg szlaki rekreacyjne, w tym Sciezki
prowadzace przez Park Bfonie, wat nad Bzurg oraz Lasek Miejski. Popularno$¢ tych tras wskazuje na
duze zapotrzebowanie na infrastrukture rowerowg nie tylko w przestrzeni miejskiej, ale roéwniez
w miejscach przeznaczonych do rekreacji i wypoczynku.

Sciezki rowerowe

Wedtug stanu na 2023 r.1* dtugos$c¢ sieci $ciezek rowerowych w towiczu wynosita 13,7 km, co stanowi
stabilny poziom w poréwnaniu do lat ubiegtych. Od 2021 roku dtugos$¢ Sciezek rowerowych w miescie nie
ulegta zmianie, natomiast najwiekszy wzrost nastapit w latach 2017-2018, kiedy to dtugos¢ drég

'3 Dane wynikajace z analizy wynikéw Badania ankietowego w zakresie wzorcow zachowari transportowych mieszkaricow
towicza i okolic prowadzonego na potrzeby sporzadzenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej towicza w dniach
06.02 — 12.02.2025 roku.

14 Bank Danych Lokalnych, GUS
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rowerowych wzrosta z 5,9 km do 11,1 km. W kontekscie rozwoju infrastruktury rowerowej, miasto
osiggneto wskaznik dtugosci drog rowerowych na poziomie 584,9 km na 1 tys. km? co mozna uznac za
dobry wynik w poréwnaniu z innymi miastami $redniej wielkosci w Polsce.

Chociaz w ostatnich latach dtugosc¢ sieci Sciezek rowerowych nie wzrosta, to obecny stan nadal stanowi
solidng podstawe dla dalszego rozwoju transportu rowerowego.

Analizujac dane pozyskane z Urzedu Miejskiego w towiczu (Tab. 3) wedtug stanu na lutu 2025 r.
taczna dlugosé Sciezek rowerowych na obszarze miasta wynosi 11,34 km. Stan wszystkich
wymienionych w ponizszej tabeli odcinkéw $ciezek rowerowych oceniany jest jako zadowalajacy™s.

Tab. 3. Wykaz drog rowerowych na obszarze Miasta towicza - wedtug danych na luty 2025 r.

: Odcinek
Lp. Ulica
od do Dlugosé [m]
1 | Jana Pawia Il Uchanka Rondo Ksiestwa towickiego 2240
2 | Staro$ciniska, Topolowa Rondo Ksiestwa towickiego | Tuszewska 695
3 | Tuszewska, Piaskowa Jana Pawta || Prymasowska 1765
4 | teczycka Prymasowskiej (za zakretem) | gr. Miasta 1020
Broniewskiego, Marsz , . . -
5 Pitsudskiego Rondo Ksiestwa towickiego | Rondo Niepodlegto$ci 895
6 | Dmowskiego Rondo Niepodlegto$ci Rondo Zdzistawa Pagowskiego 800
Wiadukt T. Rozwadowskiego | Rondo Zdzistawa skrzyzowanie ul. Bolimowskiej i ul.
7 | oo . e 1546
i Bolimowska Pagowskiego Aradyjskiej
8 | Kiickiego Gr. Miasta Przejazd Kolejowy PKP/okolica 470
skrzyzowania z ul. Arkadyjskq
9 | Chetmoriskiego Strzelczewska Poznarska 1250
10 | Kiernozka Strzelecka Ptocka 660

taczna dlugosc sciezek rowerowych [m] 11 341

Zrédto: Dane pozyskane od Urzedu Miejskiego w Lowiczu — stan na luty 2025 r.

Pomimo tego, Ze sie¢ sciezek rowerowych jest stosunkowo dobrze rozwinigta, a ich wykorzystanie
jest stosunkowo duze zauwazalnym problemem jest brak ciggtosci tras oraz ich fragmentacja.

Rowniez respondenci wspomnianego badania ankietowego zwracajg uwage na istotne bariery
W poruszaniu si¢ po miescie rowerem. Jedng z najczesciej wymienianych lokalizacji problemowych sg
okolice wiaduktu, gdzie ze wzgledu na nachylenie wystepuje trudno$¢ w jego pokonywania mimo
dostepnosci windy i przej$cia podziemnego.

Biorac pod uwage ocene infrastruktury rowerowej przez mieszkancdéw w ramach przeprowadzonego na
potrzeby niniejszego Planu badania ankietowego'® oceniana jest ona na $rednim poziomie. Zdaniem
uczestnikéw badania jazde po towiczu rowerem najbardziej utrudnia zbyt mata ilo$¢ Sciezek rowerowych
(53% wszystkich wskazan) oraz obecno$¢ stwarzajgcych zagrozenia bezpieczenstwa dla rowerzystow
skrzyzowan (21% wskazan). Newralgicznym punktem wskazywanym przez respondentéw badania jest
ulica Kaliska, gdzie brak wydzielonej infrastruktury rowerowej oraz trudne przejazdy przez rondo
prowadzg do niebezpiecznych sytuacji i wymuszajg na rowerzystach korzystanie z przejs¢ dla pieszych.

15 Dane pozyskane z Urzedu Miejskiego w Lowiczu, Wydziat Spraw Komunalnych — luty 2025 r.

"6 Dane wynikajace z analizy wynikéw Badania ankietowego w zakresie wzorcow zachowarn transportowych mieszkancéw
towicza i okolic prowadzonego na potrzeby sporzadzenia Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej towicza w dniach 06.02
-12.02.2025 roku.

39



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ (SUMP) MIASTA LOWICZA

Stojaki rowerowe

Stojaki rowerowe to nieodtaczny element infrastruktury rowerowej, ktory pozwala uzytkownikom
rowerow na bezpieczne i wygodne pozostawienie pojazdu w trakcie realizowania innych czynnosci.
W towiczu, wedtug stanu na luty 2025 roku znajduija sie 144 miejsca postojowe dla rowerdw!7, co stanowi
podstawowg infrastrukture umozliwiajaca rowerzystom parkowanie w réznych czesciach miasta.

Chociaz dostepno$¢ stojakow rowerowych jest w Lowiczu do$¢ dobra, konieczne jest dalsze zwiekszenie
liczby tych urzadzen, szczegdlnie w rejonach intensywnie uczeszczanych, takich jak centra handlowe,
miejsca rekreacyjne czy potencjalne miejsca integracji z transportem publicznym.

Istotnym elementem integracji transportu rowerowego z innymi Srodkami mobilnosci jest infrastruktura
typu Park&Ride, ktora w Lowiczu obejmuje jeden zintegrowany wezet przesiadkowy. Rozwéj tego typu
obiektow moze znaczaco zwigkszyC atrakcyjnos¢ roweru jako Srodka transportu w codziennych
podrézach, szczegdlnie w kontekscie potaczen z transportem publicznym.

System rowerow miejskich

W towiczu funkcjonuje system wypozyczalni miejskich roweréw, w ramach ktérego dostepnych jest
12 stacji rozmieszczonych na terenie miasta, z taczng liczbg niemal 100 roweréw. Stacje rowerowe
znajdujg sie w nastepujacych lokalizacjach:

= Armii Krajowej

= Grunwaldzka (SP 3)

= Dworcowa (Lowicz Gtowny)
= Kaliska (ptywalnia)

= towicz Przedmiescie

= Podle$na

= Medyczna

= Sadowa (0s. Gorki)

= StaroScinska

= Starzynskiego (targowisko)
= Nowy Rynek

= Stary Rynek

Pomimo dostepnosci infrastruktury, system roweréw miejskich nie cieszy sie duzym zainteresowaniem
wsrdd mieszkancow Lowicza. Dane przekazane przez operatora systemu, firme Nextbike Polska S.A.,
wskazujg na spadek liczby wypozyczen. W sezonie 2023 odnotowano 4 893 wypozyczenia, podczas gdy
w 2024 liczba ta zmniejszyta sie do 3 172 (spadek 0 35,2%).

Stan infrastruktury rowerowe;

— okreslony na podstawie analizy wynikow Badania ankietowego w zakresie wzorcow zachowan
transportowych mieszkancow towicza i okolic prowadzonego na potrzeby sporzadzenia Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej towicza w dniach 06.02 - 12.02.2025 roku.

Z danych uzyskanych w wynikéw ankiety wynika, ze 49% respondentéw ocenia istniejacq infrastrukture
rowerowg jako $rednia, a 26% wskazuje jq jako zlg. Niezadowolenie wynika zazwyczaj z innych
czynnikdw niz zty stan nawierzchni, ktory wskazywany byt stosunkowo rzadko (13% odpowiedzi). Brak
dostepnosci lub zbyt mata dostepno$¢ stojakdéw rowerowych wskazana zostata przez 9% respondentow.

7 Dane pozyskane od Urzedu Miejskiego w Lowiczu
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5.3. Transport publiczny

System transportu publicznego w towiczu tworzg trzy podsystemy:

m = system transportu miejskiego (komunikacja autobusowa),
eTe w Lowiczu, ktory ksztattuje oferte przewozowa na obszarze gminy;

% = realizowany system pofaczen autobusowych organizowany przez
e PKS-y oraz przewoznikéw prywatnych;

Aglomeracyjna, Przewozy Regionalne oraz PKP Intercity S.A.

g = system potaczen kolejowych organizowany m.in. przez Lddzkg Kolej

Potrzeby transportowe mieszkancéw na obszarze miasta zaspokaja system transportu miejskiego.
Pozostate systemy (potaczenia autobusowe i kolejowe) stanowig systemy komunikacji zewnetrznej,
nieingerujace w przewozy wewnatrzmiejskie.

System transportu miejskiego

Realizacjg transportu zbiorowego na terenie Miasta towicz zajmuje sie Miejski Zaklad Komunikacji
w Lowiczu (MZK Lowicz). Spotka realizuje rowniez przejazdy na terenie gminy wiejskiej towicz oraz
gminy Chasno. Dzieki miejskim liniom autobusowym osoby spoza towicza majg mozliwos¢ codziennego
dojazdu do centrum miasta, gdzie znajdujq sie gtéwne miejsca pracy, edukacji i ustug publicznych.

. 4 linie autobusowe
»
9 Tt 70 kurséw realizowanych na terenie Lowicza w dniu powszednim
Ponad 50 kurséw realizowanych na terenie gmin sasiednich w dniu powszednim

m 10 szt. autobuséw obstugujacych komunikacje zbiorowa
... , oy . .z
at Dostepnos$é dla ponad 30 000 uzytkownikéw

Analiza danych z przeprowadzonego na potrzeby niniejszego opracowania badania ankietowego 8
wskazuje, ze komunikacja zbiorowa w Lowiczu jest mato popularnym sposobem poruszania si¢ po
miescie. Mimo Ze transport publiczny petni istotng role w mie$cie, jego wykorzystanie wcigz pozostaje
ograniczone na rzecz wyboru indywidualnego $rodka transportu. Mimo, iz w ciggu ostatnich czterech lat
czes$¢ mieszkancow zaczeta czesciej korzysta¢ z komunikacji zbiorowej'?, to nadal jest to niewielki
odsetek. Warto zauwazy¢ jednak, ze cze$¢ uczestnikow badania ankietowego wyraza che¢ korzystania
z transportu publicznego w Lowiczu w przysztosci, co wskazuje na potencjat do rozwoju tej formy
mobilnosci.

'8 Dane wynikajace z analizy wynikéw Badania ankietowego w zakresie wzorcow zachowarn transportowych mieszkancéw
towicza i okolic prowadzonego na potrzeby sporzadzenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej towicza w dniach 06.02
—12.02.2025 roku.

"9 Ibidem
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61.0% respondentéw badania ankietowego prowadzonego wsréd mieszkancow
Lowicza i okolic nie korzysta z miejskiej komunikacji zbiorowej

7,0% respondentéw korzysta regularnie z miejskiej komunikaciji zbiorowej

23.4Y% respondentow wyraza che¢ korzystania z transportu publicznego w przysztosci
0
J

Organizacja i funkcjonowanie systemu komunikacji miejskie;
MZK Lowicz obstuguje?0 cztery regularne linie autobusowe:

= Linia nr 1 (Armii Krajowej — L6dzka)
= Linia nr 2 (Strzelczewska — Dabkowice)
= Linia nr 3 (Niedzwiada — Lasek Miejski)
= Linia nr 5 (Armii Krajowej — Jamno)

Do wykonywania zadan przewozowych w ramach niniejszych linii w dni powszednie
wykorzystywanych jest 7 pojazdéw, natomiast w soboty, niedziele i Swieta 3 pojazdy?'.

Linia nr 1 (Armii Krajowej — Lddzka)

Poczatek trasy znajduje sie w miejscowosci Golerisko na obszarze sasiadujacej z Miastem towicz gminy
Chasno. Na terenie gminy Chasno linia obstuguje réwniez przystanki zlokalizowane w miejscowosci
Sierzniki. W granicach administracyjnych miasta towicza przebieg linii autobusowej jest nastepujacy:
Armii Krajowej (petla) — Armii Krajowej - Nadbzurzanska — Warszawska — Klickiego — Napoleoriska
(dworzec PKP Lowicz Gtowny) — 3-go Maja — Aleje Henryka Sienkiewicza — Gen. Wtadystawa Sikorskiego
— Starzynskiego — Kaliska — Kaliska (Dworzec PKP towicz Przedmie$cie), Czajki — Kaliska (Dworzec
PKP Lowicz Przedmies$cie), Powstarncow 1863 r., Jana Pawta Il, Lodzka, Lddzka (petla). Nastepnie linia
wyjezdza na teren gminy wiejskiej towicz, obstugujac przystanki w miejscowo$ci Jamno i wracajac
w kierunku miasta towicz konczy trase na przystanku Lddzka (petla)

Linia nr 2 (Strzelczewska — Dabkowice)

Trasa linii nr 2 rozpoczyna sie w Lowiczu. Przebieg linii jest nastepujacy: Strzelczewska Petla — Popow
(Gmina Wiejska towicz) — Warszawska — Rondo k. ul. Bolimowskiej — Dworzec PKP Gtowny —
Bolimowska — Filtrowa — Bolimowska — Rondo kierunek Warszawska — Marii Konopnickiej —
Nadbzurzanska — Mostowa — Aleje Sienkiewicza — Kurkowa — Wojska Polskiego — Utariska — Topolowa -
Tuszewska — Zagérska — Sadowa — Leczycka (Cmentarz). Nastepnie linia przebiega przez obszar gminy
wiejskiej Lowicz, obejmujac przystanki w miejscowo$ciach: Jastrzebia, Otolice, Pilaszkéw i Dabkowice,
gdzie konczy kurs.

Linia nr 3 (Niedzwiada — Lasek Miejski)

Poczatek trasy znajduje sie w miejscowosci Niedzwiada na obszarze sasiadujacej z Miastem towicz
gminy wiejskiej Lowicz. W gminie tej trasa linii obejmuje rowniez przystanki w Klewkowie i Matszycach.
Przebieg na terenie Miasta Lowicz jest nastepujacy: Kiernozka — Strzelecka — Blich — Topolowa - Utanska

20 stan na luty 2025
21 Dane Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Lowiczu — stan na luty 2025 r.
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— Dtuga - Kurkowa — Aleje Henryka Sienkiewicza — 3-go Maja — Napoleoriska (Dworzec PKP) — Klickiego
— Dmowskiego — Kaliska — Powstancow 1863 r. — Katarzyndw). Konczy trase na przystanku
Katarzyndw/Lasek Miejski.

Linia nr 5 (Armii Krajowej — Jamno)

Trasa linii nr 5 rozpoczyna sie w Lowiczu. Przebieg linii jest nastepujacy: Armii Krajowej (ZUK) — Mostowa
- 3-go Maja — Napoleoriska (Dworzec PKP) — Napoleonska — Aleje Henryka Sienkiewicza — Gen.
Wiadystawa Sikorskiego — Starzyriskiego — Kaliska — Powstancéw 1863 r. — Jana Pawta Il — tédzka —
Lodzka (petla). Nastepnie linia przebiega przez obszar gminy wiejskiej towicz, obejmujac przystanki
w miejscowosci Jamno i konczac kurs na przystanku Jamno/Kwiatek.

Wykaz miejscowosci, obstugiwanych liniami zbiorowej komunikacji miejskiej w towiczu, wraz z liczbg
mieszkaicow oraz oznaczeniami linii i liczbg potaczen w skali doby, przedstawiono w Tab. 5. Liczbe
kurséw okreslono wg stanu na luty 2025 r. Dni powszednie rozdzielono na dni szkolne oraz dni, w ktérych
zajecia szkole sie nie odbywajq (tj. wakacje, ferie zimowe itp.) Ze wzgledu na spéjny rozktad jazdy

w soboty, niedziele i Swieta — w przypadku tych dni
Tab. 4. Liczba ludnosci w migjscowosciach obstugiwanych

przyjeto jeden przedZiaL przez MZK w towiczu — wedtug danych NSP 2021
Odnoszac sie do danych z Narodowego Spisu

Powszechnego prowadzonego w 2021 r. (NSP  BAlEEElly Liczba ludnosci wg NSP 2021

2021), sieé zbiorowe] komunikacji miejskiej |—=OWCZ 26 926
prowadzona przez Miejski Zaktad Komunikacji w Golerisko 362
towiczu obstuguje okolo 30282 oséb. Dane Sierzniki 259
ostatniego Narodowego Spisu Powszechnego é?g?{éue 323
pochodzg z 2021 r., nalezy mie¢ zatem na Pilaszkow 2;8
uwadze, ze w zwigzku z uwarunkowaniami Dabkowice Dohe 257
demograficznymi powiatu towickiego?? obecnie Dabkowice Gome 04
liczba ludnosci w poszczegolnych Niedrwiada 35
miejscowosciach moze by¢ nizsza. Wedtug Klewkow 183
stanu odnotowanego w NSP 2021, liczba Malszyce 281
ludno$ci gminy miasto towicz wynosita 26 928 Jastrzebia 450
osob. Na podstawie dostepnych danych mozna suma 30 282

zatem szacowa¢, ze MZK w towiczu poza
mieszkanncami miasta obstuguje ok. 3 300 oséb z miejscowosci osciennych, nalezacych do gmin
sasiednich. W miejscowosciach osciennych zamieszkiwato wiec tylko ok. 11% mieszkancow
catego obszaru obstugiwanego liniami zbiorowej komunikacji miejskiej w Lowiczu.

Obstugiwane miejscowosci oscienne potozone sg w dwdch jednostkach administracyjnych w powiecie
towickim:
= wgminie Lowicz (miejscowosci: Jamno, Jastrzebia, Otolice, Pilaszkéw, Dabkowice Dolne,
Dabkowice Gérne, Niedzwiada, Klewkdw i Matszyce),
= wgminie Chasno (miejscowosci: Golensko i Sierzniki).

22 \Wzgledem 2021 r. liczba ludnosci ogétem na obszarze powiatu towickiego w 2023 r. zmniejszyta sie 0 1,5%. W tym samym
czasie na terenie gminy miasto towicz ubylo 2,3% mieszkarcow. Liczba ludnosci w gm. Chasno zmalata nieznacznie,
natomiast w gm. Lowicz mieszkancow nieznacznie (ponizej 1%) przybyto.

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzad Statystyczny, dane na rok 2021 i 2023.
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Tab. 5. Miejscowosci obstugiwane przez Miejski Zaktad Komunikacji w towiczu - stan na luty 2025 r.

Dzienna liczba
Dzienna liczba kurséw ,,do  Dzienna liczba kurséw ,,do kursoéw ,,do i 2"

Miejscowosé Linia iz"z (_ianej miejsc?woécl:i iz" z danej miejs_cowqéci -z danej -
w dniu powszednimdni ~ w dniu powszednim dni bez miejscowosci
szkolne szkoly w soboty, niedziele
i Swieta

towicz wszystkie 70 68 34
Golensko (gm. Chasno) 1 2 0 0
Sierzniki (gm. Chasno) 1 2 0 0
Jamno Smug, Smolarnia, 1 5 0 0
Nowiny, Trasa (gm. Lowicz)

Jamno trasa (gm. Lowicz) 5 12 10 0
Jastrzebia (gm. Lowicz) 2 2 0 0
Otolice (gm. Lowicz) 2 15 15 10
Pilaszkow (gm. towicz) 2 15 15 10
qu!<OW|ce Dolne (gm. 9 15 15 10
towicz)

Eqb!mwice Gorne (gm. 9 15 15 10

owicz)
Niedzwiada (gm. Lowicz) 3 19 19 10
Klewkéw (gm. Lowicz) 3 19 19 10
3

Matszyce (gm. towicz 19 19 10
SUMA | 210 195 104

Zrodto: Dane Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Lowiczu — stan na luty 2025 .

Tab. 6. Szczegdtowe zestawienie liczby kursow zbiorowej komunikacji miejskiej na terenie Miasta towicza.

Dzienna liczba , . ,
Dzienna liczba kursow

Linia kurséw w dniu s Relacje
. w soboty, niedziele i Swieta
powszednim

1 22 12 Armii Krajowej - Czajki - Lodzka

1 1 0 Armii Krajowej - Loddzka (pominigcie ul. Czajki)

2 15 10 Strzelczewska - Dabkowice

2 1 2 Strzelczewska - Leczycka

3 19 10 Niedzwiada - Lasek Migjski

12 0 Armii Krajowej - Jamno
5 (w dni bez szkoty 10 kurséw w dni powszednie)
SUMA 70 | 34

Zrédio: Dane Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Lowiczu — stan na luty 2025 .

Analizujac zestawienie miejscowosci obstugiwanych przez MZK w towiczu, mozna zauwazy¢, ze
transport publiczny w towiczu jest dobrze rozwiniety, co potwierdza liczba codziennych kurséw,
wynoszaca 70 w dni powszednie, w ktorych odbywa sie nauka szkolna, 68 w dni powszednie, w ktory
nauka szkolna sie nie odbywa (np. wakacje, ferie zimowe itp.) oraz .34 w weekendy i Swieta. Duza liczba
potaczen gwarantuje sprawng komunikacje dla mieszkafcow miasta.

Najwieksze natezenie ruchu pasazerskiego w Lowiczu mozna zaobserwowac na linii nr 1, ktéra
realizuje 22 kursy dziennie w dni robocze oraz 12 kursow w weekendy lub Swieta, faczac osiedle Armii
Krajowej z ulicg Lodzka przez ulice Czajki. W ramach tej samej linii funkcjonuje réwniez jedno potaczenie

44



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ (SUMP) MIASTA LOWICZA

dziennie na trasie Armii Krajowej — tddzka z pominigciem ul. Czajki, co Swiadczy o elastycznym
dostosowaniu oferty przewozowej do rdznych potrzeb pasazeréow.

Linia nr 2 kursuje 15 razy dziennie w dni robocze oraz 10 razy w weekendy lub Swieta na trasie
Strzelczewska — Dabkowice, zapewniajac sprawng komunikacje pomiedzy kluczowymi obszarami miasta.
Dodatkowo realizowane sg pojedyncze kursy na trasie Strzelczewska —teczycka (1 kurs w dni robocze,
2 kursy w weekendy lub $wieta).

Linia nr 3, obstugujaca trase Niedzwiada — Lasek Miejski, oferuje 19 kurséw dziennie w dni robocze oraz
10 kursow w weekendy lub swieta, co Swiadczy o duzym zapotrzebowaniu na przewozy w tej relacj.

Linia nr 5, realizujgca potaczenie Armii Krajowej — Jamno, funkcjonuje z mniejszg czestotliwoscia,
zapewniajgc 12 kurséw dziennie w dni nauki szkolnej oraz 10 kurséw w dni powszednie bez zaje¢
szkolnych. Jest to specyficzna trasa o duzym znaczeniu dla mieszkancéw tej czesci miasta, jednak
w weekendy nie realizowane sg na niej zadne kursy.

Miasto Lowicz od lat angazuje sie w zapewnienie pofaczen dla mieszkaricow obszaréw podmiejskich,
wychodzac naprzeciw ich potrzebom transportowym, a tym samym umozliwiajac codzienne podréze do
pracy, szkét oraz placowek ustugowych. Analiza rozktadu jazdy MZK pokazuje, miasto udostepnia
istotng liczbe kursow do miejscowosci osciennych z terenéw gmin: towicz i Chasno.

Majac na uwadze kursy obstugujace okoliczne miejscowosci, najwigksza ich liczba skierowana jest do
miejscowosci lezacych w gminie Lowicz, takich jak Niedzwiada, Klewkow i Matszyce, gdzie w dni robocze
dostepnych jest nawet 19 kurséw dziennie. Miejsca te sg potaczone z Lowiczem linig nr 3, ktdra petni
istotng funkcje w lokalnym systemie komunikacji. Ponadto w miejscowo$ciach takich jak Otolice,
Pilaszkow czy Dabkowice kursuje linia nr 2, oferujgc 15 potaczen dziennie w dni powszednie oraz 10
kursow w weekendy.

Mieszkancy Golenska i Sierznik potozonych na terenie gminy Cha$no majg natomiast mozliwo$¢
skorzystania z linii nr 1, ktéra kursuje dwa razy dziennie w dni nauki szkolne;.

Ograniczona liczba kurséw w weekendy, $wieta oraz w dni robocze poza okresem szkolnym wynika
z analizy popytu na transport publiczny.

Tab. 7. Liczba kilometrow wykonywanych na poszczegélnych liniach komunikacji miejskiej prowadzonej przez MZK w towiczu w dniu
powszednim (nauki szkolnej), dniu powszednim (be nauki szkolnej) oraz w weekendy o $wieta - dane z lutego 2025

dzien powszedni CEENEIEE] sobota, niedziela i $wigta
w dni szkolne w dni bez nauki szkolnej ’
(km]

1 415,9 355,0 186,0
2 334,3 3249 235,8
3 317,3 300,4 167,0

5 157,2 131,0 nie funkcjonuje
przecietny miesiac dni szkolne [km] 30 4291
przecietny miesiac dni bez szkoly [km] 28 047,7

Zrédto: Dane Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Lowiczu — luty 2025 .

Analiza pracy eksploatacyjnej Miejskiego Zaktadu Komunikacji w towiczu wskazuje na wysokq
efektywno$¢ organizacji transportu publicznego, dostosowang do realnych potrzeb mieszkanicow. System
komunikacji miejskiej uwzglednia sezonowe zmiany zapotrzebowania na przewozy, co znajduje
odzwierciedlenie w zmienne;j liczbie przejezdzanych kilometrow w zaleznosci od okresu nauki szkolne;
oraz charakterystyki poszczegdlnych dni tygodnia.
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W dni nauki szkolnej autobusy MZK w towiczu pokonujg facznie 1 224,7 km, z czego najwiekszy udziat
ma linia nr 1 (ok. 34%). To pokazuje, ze kluczowe trasy wewnagtrzmiejskie cieszg sie najwiekszym
zainteresowaniem, co ma bezposredni zwigzek z koniecznoscig zapewnienia sprawnej komunikacii
pomiedzy osiedlami mieszkaniowymi, centrami ustugowymi i edukacyjnymi.

W okresach wolnych od zaje¢ szkolnych liczba przejechanych kilometréw spada do 1 111,3 km, co
wynika z ograniczenia przewozOw uczniéw (zarowno w towiczu jak i na terenie osciennych
miejscowosci), przy jednoczesnym utrzymaniu wysokiego poziomu dostepno$ci transportu dla innych
grup pasazerow.

W weekendy i $wieta zapotrzebowanie na transport publiczny jest mniejsze, co znajduje odzwierciedlenie
w liczbie przejezdzanych kilometrow — 588,8 km, co stanowi 48% wartosci realizowanej w dni
powszednie. W tym okresie najwigkszy udziat w pracy eksploatacyjnej ma linia nr 2 (40%), co wynika
z jej roli w zapewnieniu komunikacji mieszkaricom miejscowosci o$ciennych, dla ktérych weekendowe
podroze moga by¢ zwigzane zardwno z celami rekreacyjnymi, jak i zakupowymi.

Zroznicowanie intensywnosci kursowania autobusow przektada sie na miesieczne przebiegi pojazdow.
W miesigcach szkolnych faczna liczba przejechanych kilometréw wynosi Srednio 30 429,1 km/miesiac,
natomiast w okresie wakacyjnym jest nieco nizsza i osiaga wartosé 28 047,7 km/miesiac. Swiadczy to
0 elastycznym zarzgdzaniu systemem transportowym, ktory optymalizuje wykorzystanie zasobow
I dostosowuje podaz ustug do zmieniajgcego sie popytu.

System taryfowy

System taryfowy komunikacji zbiorowej obstugiwanej przez Miejski Zaktad Komunikacyjny w towiczu
obejmuje zrdznicowane ceny biletdw w zalezno$ci od strefy przejazdu oraz dostepno$¢ licznych ulg dla
pasazerow. Wedtug danych na luty 2025 r.23 cena biletu jednoprzejazdowego normalnego jest jednolita
zardwno W przedsprzedazy, jak i przy zakupie u kierowcy i wynosi 3,00 zt w strefie miejskiej oraz 4,40 zt
w strefie podmiejskiej.

W ramach polityki dostepnosci funkcjonujg bilety ulgowe, dostosowane do roznych grup spotecznych.
Bilety jednorazowe ulgowe w strefie migjskiej kosztujg 1,50 zt lub 0,80 zt, natomiast w | strefie podmiejskie]
2,20 ztlub 1,10 zt w zaleznosci od rodzaju ulgi.

Uzytkownicy mogq skorzysta¢ rowniez z biletow miesiecznych — w przypadku przejazdu jedng linig
kosztujg one 66 zt (ulgowy 33 zt), natomiast dla | strefy podmiejskiej odpowiednio 110 zt (ulgowy 55 zt).
Miesieczny bilet na wszystkie linie w strefie miejskiej kosztuje 100 zt (ulgowy 50 zt).

Dodatkowo oferowany jest rowniez specjalny bilet roczny za 20 zt dla wybranych grup pasazeréw, w tym
0s6b posiadajacych Karte Duzej Rodziny, seniordw 70+, honorowych i zastuzonych dawcow krwi, osob
z orzeczeniem o niepetnosprawnos$ci oraz ich opiekundw, a takze pracownikédw MZK i ich rodzin oraz
dziecido lat 7.

Zréznicowanie taryfowe oraz szeroki wachlarz ulg w komunikacji zbiorowej w Lowiczu
wskazuja na dazenie do zwiekszenia dostepnosci transportu publicznego dla réznych grup
mieszkancow, co wpisuje sie w zasady zrownowazonej mobilnosci miejskie;.

2 Dane Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Lowiczu — stan na luty 2025 .
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Tabor komunikacji miejskiej

Duzy wptyw na wysoki poziom standardu Swiadczonych ustug oraz postrzeganie transportu
publicznego ma jako$¢ taboru. Aktualny24 tabor MZK w Lowiczu stanowig pojazdy Solaris Urbino 10, ktére
stanowig 60% catego taboru przewoznika. Warto podkre$lic, ze wszystkie pojazdy eksploatowane
w ruchu pasazerskim przystosowane sg do obstugi 0sob niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej
zdolnosci ruchowe;.

6 szt. m pojazdéw Solaris Urbino 10 rok produkgji: 2010
4 szt m pojazdéw Solaris Urbino 8.9 LE rok produkcji: 2018

Struktura wiekowa taboru pokazuje, ze wigcej niz potowe floty stanowia pojazdy majace juz 15 lat
eksploatacji, co w perspektywie najblizszych lat moze generowaé zwiekszone koszty utrzymania
oraz ograniczenia zwigzane z efektywnoscia energetyczng i emisja spalin. Nowsze autobusy,
stanowigce 40% taboru, wpisujg sie w obowigzujace standardy ekologiczne, co poprawia jakos¢ ustug
transportowych oraz redukuje negatywny wptyw transportu na $rodowisko.

Analizujgc parametry techniczne eksploatowanych autobusoéw, mozna zauwazy¢, ze starsze pojazdy
spetniajg norme emisji spalin EURO 5, podczas gdy nowsze jednostki odpowiadajg bardziej
rygorystycznym standardom EURO 6. Wszystkie autobusy sg zasilane olejem napedowym (ON), co
wskazuje na potrzebe dalszej modernizacji floty w kierunku bardziej ekologicznych napeddw, np.
hybrydowych, elektrycznych lub wykorzystujacych gaz ziemny CNG/LNG.

Z punktu widzenia zréwnowazonej mobilnosci istotnym wyzwaniem dla MZK w towiczu bedzie
sukcesywna wymiana starszych pojazdéw na nowoczesne, niskoemisyjne jednostki, co wptynie zaréwno
na poprawe komfortu podroézy pasazeréw, jak i na zmniejszenie poziomu emisji zanieczyszczen
w miescie.

Liczba pasazeréw komunikacji miejskiej w Lowiczu

Liczba pasazeréw korzystajacych z transportu publicznego w towiczu stanowi wazny wskaznik
efektywnosci funkcjonowania systemu komunikacji miejskiej, a takze wskazuje na potrzeby mieszkancéw
w zakresie mobilnosci. Analiza liczby pasazeréw na poszczegoinych liniach komunikacyjnych w ciagu
tygodnia oraz w réznych dniach miesigca pozwala na identyfikacje kluczowych obszaréw do dalszego
rozwoju i optymalizaciji oferty transportowe;.

o o ok. 718 pasazerow w dzier roboczy
P XY ok. 30 752 pasazeréw w miesigcu

R

ok. 369 021 pasazerdw w ciagu roku

24 Dane Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Lowiczu - stan na luty 2025 .
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Na podstawie danych udostepnionych przez Miejskie Zaktad komunikacji w towiczu?, mozna
zauwazyt, ze najwiekszy popyt na przewozy wystepuje w dni powszednie (robocze), co jest typowe
dla miejskich systemow transportowych, gdzie transport publiczny petni istotng role w dojazdach do pracy,
szkoty czy innych instytucji. Wedtug danych MZK w towiczu najwieksze obcigzenie komunikacji miejskiej
w godzinach 6:00-9:00 oraz 13:00-16:00. Taki rozktad podrozy rowniez potwierdza, ze w strukturze
mobilnosci miejskiej dominujg dojazdy do pracy, szkot oraz instytucji publicznych. Poza godzinami
szczytu w dni robocze ruch pasazerski znaczaco spada, co moze wskazywaC na przewage
alternatywnych form mobilno$ci, takich jak transport indywidualny czy piesze przemieszczanie sie na
krétszych dystansach.

W weekendy MZK najwiekszy ruch pasazerski notuje w godzinach 7:00-10:00, co sugeruje, ze
mieszkancy moga korzysta¢ z transportu publicznego gtéwnie w celach zakupowych.

Zdecydowanie najwyzsza liczba pasazerow dotyczy linii autobusowe nr 1, co ponownie
podkresla jej gtéwng role w systemie komunikacji miejskiej towicza. Mimo mniejszego popytu
(w poréwnaniu do linii nr 1) na uwage zastuguja rowniez linie 2 i 3, odgrywajace wazna role w uzupetnianiu
struktury transportowej miasta, szczegolnie dla 0sob podrézujacych do bardziej peryferyjnych lokalizacii.

Tab. 8. Liczba pasazeréw korzystajgcych z miejskiej komunikacji zbiorowej - wedtug danych MZK w towiczu - luty 2025 .

Linia dzien powszedni sobota niedziela przecietny miesiac Rok
1 287 74 49 12 301 147 608
2 179 46 31 7688 92 255
3 179 46 31 7688 92 255
5 72 18 12 3075 36 902

369 021

Zrédto: Dane Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Lowiczu - stan na luty 2025

System informacji pasazerskiej

Jednym z kluczowych elementéw wptywajacych na funkcjonalno$¢ i atrakcyjno$¢ transportu
publicznego jest sprawny system informacji pasazerskiej. Od 2018 roku w Miescie towicz dziata
aplikacja MyBus, ktora umoZzliwia pasazerom $ledzenie rzeczywistych godzin odjazdéw autobusow,
co stanowi istotne wsparcie w codziennym korzystaniu z komunikacji miejskiej. Narzedzie to petni
wazna role w procesie poprawy dostepnosci transportu publicznego, zwiekszajac jego konkurencyjno$é
wzgledem transportu indywidualnego. Z punktu widzenia dostepnosci dla réznych grup uzytkownikdw,
istotnym elementem jest wielojezyczno$¢ aplikacji. MyBus funkcjonuje w sze$ciu jezykach: polskim,
angielskim, czeskim, niemieckim, stowackim i ukrainskim. Jest to szczegoinie istotne w kontekscie
ruchu turystycznego oraz mobilnoSci 0sob przyjezdnych, w tym migrantow.

% Dane Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Lowiczu - luty 2025 .
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System potgczen kolejowych g‘

Przez teren miasta przebiegajg 3 linie kolejowe:

= Linia kolejowa nr 3:
Warszawa Zachodnia- Lowicz-
Poznan- Frankfurt

» Linia kolejowa nr 11:
Skierniewice- towicz Gtowny

= Linia kolejowa nr 15:
Bednary- £6dz Kaliska

o,

Ryc. 13. Schemat przebiegu linii kolejowych w gminie miescie towicz.
Zrodto: https://mapa.plk-sa.pl/ [dostep dnia 16.02.2025

Na obszarze miasta zlokalizowane sg dwie stacje kolejowe:

= towicz Gtowny petni funkcje gtdwnego wezta komunikacyjnego, obstugujac zardwno potaczenia
regionalne, jak i dalekobiezne. Dworzec w latach 2022-2024 r. byt poddany modernizacji, dzieki
czemu obecnie stanowi nowoczesng przestrzen, w petni dostosowang do potrzeb wszystkich
pasazerow (w tym 0séb o szczegolnych potrzebach)26.

= towicz Przedmiescie obstuguje natomiast gtéwnie ruch regionalny, zapewniajac dodatkowg
dostepnos¢ dla mieszkancdw miasta i okolic.

Wsrod przewoznikéw kolejowych obstugujacych stacje w towiczu mozna wyrdznic:

= todzka Kolej Aglomeracyjna (m.in. do Lodzi, Kutna, Skierniewic),

= Koleje Mazowieckie (m.in. do Warszawy, Kutna, Ptocka)

= PKP Intercity (m.in. do Warszawy, Torunia, Bydgoszczy, Poznania, Szczecina, Swinoujscia,
Lublina, Rzeszowa).

+ m zintegrowany system miejskiej komunikacji zbiorowej w Lowiczu
one z pofaczeniami L6dzka Koleja Aglomeracyjna

C P K przyszie wyzwania wynikajace z inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego

28 https://raportkolejowy.pl/dworzec-lowicz-glowny-oficjalnie-otwarty-zdjecia/ [dostep dnia 15.02.2025]
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Analiza aktualnych rozktadéw jazdy?” wskazuje na wysoka czestotliwos¢ pofaczen w kierunku
Warszawy i todzi, co podkresla role towicza jako istotnego punktu przesiadkowego dla oséb
dojezdzajacych do pracy i szkoty. Regularne kursy obstugiwane przez Koleje Mazowieckie i todzkg Kolej
Aglomeracyjng zapewniajg mieszkaricom dobrg dostepnos¢ transportowa w ciggu dnia, ze szczegolnym
nasileniem w godzinach porannych i popotudniowych, odpowiadajacym szczytom komunikacyjnym.

Szczegolne znaczenie w tej kwestii ma integracja systemu biletowego w ramach Wspolnego Biletu
Aglomeracyjnego (WBA), ktory umozliwia mieszkancom korzystanie z potaczonej oferty przewozowej
L 6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz komunikacji miejskiej w owiczu i innych miastach regionu.

Takie rozwigzanie przyczynia sie do zwiekszania atrakcyjnosci transportu publicznego, eliminujac bariery
taryfowe oraz utatwiajac planowanie podrézy z wykorzystaniem réznych Srodkéw transportu. Dzieki
honorowaniu biletbw miesiecznych WBA zaréwno w pociggach LKA, jak i tKA Sprinter, mieszkancy
Lowicza moga w sposob ptynny i efektywny przemieszczac sie w obrebie aglomeracii tddzkiej, co sprzyja
ograniczaniu liczby podrézy samochodowych oraz redukcji emisji spalin.

Z perspektywy zrownowazonej mobilnosci miejskiej zintegrowana taryfa biletowa stanowi
istotny krok w kierunku poprawy dostepnosci transportu zbiorowego, a jej dalszy rozwéj — np.
poprzez rozszerzenie oferty na kolejne przewozy regionalne — moze dodatkowo wzmocni¢ role Lowicza
jako wezta komunikacyjnego oraz zwigkszy¢ udziat transportu publicznego w codziennych podrézach
mieszkancow.

W kontekScie potaczen dalekobieznych, oferta PKP Intercity umozliwia bezposrednie podréze do
miast takich jak Poznan, Szczecin, Lublin czy Rzeszow. Potgczenia te petnig wazna funkcje zaréwno dla
ruchu turystycznego, jak i dla mobilnosci zawodowe;j.

Potozenie Lowicza w odlegtosci okoto 40 km od planowanej lokalizacji Centralnego Portu
Komunikacyjnego (CPK) w potaczeniu z dobrze rozwinietg infrastrukturg kolejowg moze przynies$¢
miastu wymierne korzysci. Obecnie Lowicz posiada dogodne potaczenia kolejowe z rejonem przysztego
lotniska, co w kontekscie realizacji inwestycji moze przetozy¢ sie na wzrost znaczenia miasta jako
zaplecza dla pracownikéw CPK oraz pasazerdw korzystajacych z nowego wezta transportowego.

27 hitps://rozklad-pkp.pl/ [dostep dnia 15.02.2025]
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CENTRALNY PORT KOMUNIKACYJNY

- i .

SOLIDARITY TRANSPORT HUB 1 roavowanauma

POLAND KOLEJOWA W
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/ - <8 (WRACZENIE DO CMK)

. Ryc. 14. Potozenie Miasta towicza wzgledem planowanego Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK)
Zrédio:https://intermodalnews.pl/2020/12/30/konsultacje-strategii-rozwoju-regionu-centralnego-portu-komunikacyjnego/

[dostep dnia 15.02.2025]

Stosunkowa blisko$¢ CPK moze wptyng¢ na zwiekszenie liczby podréznych korzystajacych z transportu
kolejowego, szczegoinie jesli w przysztosci przewoznicy zdecydujg sie na uruchomienie dedykowanych
potaczen dowozowych do nowego lotniska. Istniejgca siatka potaczen kolejowych, w tym linie
obstugiwane przez Koleje Mazowieckie, LKA i PKP Intercity, zapewnia juz teraz szybki dojazd do obszaru
przysztej inwestycji, co stwarza korzystne warunki dla rozwoju mobilnosci regionalne;.

W tym kontekScie kluczowe staje sie strategiczne planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskie
w towiczu. Wzrost liczby pasazerow korzystajacych z transportu kolejowego moze prowadzi¢ do
wiekszego zapotrzebowania na sprawne i zrbwnowazone systemy transportu miejskiego, ktdre zapewnig
efektywne skomunikowanie dworcow kolejowych z innymi czesciami miasta. Aby w petni wykorzystaé
potencjat, konieczne bedzie dostosowanie miejskiego systemu transportu do rosngcych potrzeb
mobilno$ciowych, w tym integracja rozktadéw jazdy, rozwoj niskoemisyjnej floty autobusowej oraz
poprawa infrastruktury pieszo-rowerowej.

Priorytetem powinna by¢ takze dalsza integracja taryfowa kolei z miejskg komunikacjg zbiorowa,
utatwiajaca korzystanie z réznych Srodkéw transportu bez barier czasowych i kosztowych. W dtuzszej
perspektywie odpowiednie planowanie zrownowazonej mobilnosci pozwoli na minimalizacje negatywnych
skutkéw zwiekszonego ruchu, ograniczenie emisji zanieczyszczen oraz podniesienie jakosci zycia
mieszkancdw. Efektywny transport publiczny i infrastruktura przyjazna dla pieszych oraz rowerzystow
stang sie kluczowymi elementami adaptacji towicza do nowych wyzwan wynikajacych z realizacji CPK,
umoZzliwiajac miastu petne wykorzystanie swojego potencjatu jako waznego wezta komunikacyjnego
w regionie.
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5.4. Uklad drogowy i komunikacja samochodowa

Uktad drogowy miasta jest podstawowym elementem wptywajacym na sprawne funkcjonowanie
zaréwno komunikacji zbiorowej jak i transportu indywidualnego.

towicz jako kluczowy wezet komunikacyjny w potnocnej czesci wojewodztwa todzkiego, odgrywa istotng
role w regionalnym systemie transportowym. Bliskos¢ autostrad A1 i A2 oraz przecinajgce miasto drogi
krajowe i wojewodzkie sprawiaja, ze Lowicz zmaga sie z intensywnym ruchem tranzytowym, generujgcym
istotne obcigzenia dla lokalnej infrastruktury.

94.0% respondentéw badania ankietowego prowadzonego wsréd mieszkancow
’ towicza i okolic deklaruje posiadanie samochodu

93,8% respondentow posiadajacych samochdd — dysponuje pojazdem napedzanym
silnikiem spalinowym

85,6% respondentow najczesciej przemieszcza sie po Lowiczu samochodem

Obecna diagnoza mobilnosci miejskiej w towiczu poparta wynikami prowadzonego na potrzeby
niniejszej dokumentacji badania ankietowego?® wskazuje na wyrazng dominacje transportu
indywidualnego, w szczegolnosci samochodow spalinowych. Wysoki wskaznik posiadania pojazdéw,
czesta ich eksploatacja oraz nieche¢ mieszkancdw do ograniczen w ruchu samochodowym?? determinujg
uktad i funkcjonowanie mobilnosci miejskiej w Lowiczu. Kluczowym wyzwaniem pozostaje optymalizacja
ruchu w centrum miasta, poprawa bezpieczenstwa w newralgicznych punktach oraz wdrazanie dziatan
na rzecz bardziej zrownowazonej mobilnosci.

Uktad drogowy i infrastruktura transportowa

Miasto towicz charakteryzuje sie zwartg zabudowg miejska, w ktorej uktad drogowy petni kluczowg
funkcje w organizacji transportu. Przez towicz przebiegajg trzy drogi krajowe oraz dwie drogi
wojewddzkie o nastepujacym przebiegu:

DK nr 14: towicz- Pabianice

DK nr 70: Lowicz- Befchow- Zawady
DK nr 92: Rzepin — Lowicz - Katuszyn
DW nr 584: Sanniki- Lowicz

DW nr 703: Porczyny- teczyca- Lowicz

o O O O O

Sie¢ drogowg miasta uzupetniajg drogi powiatowe oraz drogi gminne, ktére petnig istotng role w obstudze
codziennych podrozy mieszkarcéw. Analiza danych z 2023 roku®0 dotyczacych drég gminnych wskazuje,
ze Lowicz dysponuje 82,5 km drég gminnych o nawierzchni twardej, w tym takg sama ditugoscig drég
0 nawierzchni twardej ulepszonej oraz 11,1 km drog o nawierzchni gruntowe;.

28 Badanie ankietowe w zakresie wzorcow zachowar transportowych mieszkaricow towicza i okolic prowadzonego na
potrzeby sporzadzenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lowicza w dniach 06.02 — 12.02.2025 roku.

29 Ponad 55% respondentoéw bioracych udziat w badaniu ankietowym opowiada sie za niewylgczaniem $cistego centrum
towicza (Stare Miasto) z ruchu samochodowego

30 Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzad Statystyczny — dane za rok 2023
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Dominacja drdg o nawierzchni twardej Swiadczy o relatywnie dobrym stanie infrastruktury drogowe;j i je]
przystosowaniu do obstugi ruchu kotowego. Jednoczesnie obecnos¢ odcinkéw o nawierzchni gruntowe,
cho¢ niewielka w skali catego miasta, moze wskazywac na obszary wymagajgce dalszej modernizaci,
szczegolnie w kontekscie zapewnienia odpowiedniej dostepnosci komunikacyjne;.

Uktad drogowy w towiczu, z dominacjg drog twardych i stosunkowo dobrze rozwinigtg siecig drog
krajowych oraz wojewddzkich, stanowi solidng podstawe do organizaciji transportu zaréwno w skali
lokalnej, jak i regionalnej. Jednoczesnie konieczne jest prowadzenie dalszych analiz w zakresie jakoSci
nawierzchni oraz przepustowosci wybranych odcinkdw, szczegolnie w kontekscie rozwoju mobilnosci
zrownowazonej i zwigkszenia bezpieczenstwa uzytkownikow drog.

Uktad sieci ulicznej miasta nie jest scisle zwigzany z uktadem drog zamiejskich.

Sanniki
Kutno

Poddebice

Skierniewice

Warszawa

OZNACZENIA:
1 GRANICA MIASTA

SIEC KOMUNIKACYINA
DROGA KRAJOWA
== DROGA WOIJEWODZKA

—— DROGA POWIATOWA

—— DROGA GMINNA

—— DROGA WEWNETRZNA
= TORY KOLEJOWE

@ DWORZEC KOLEJOWY

Gtowno

) Ryc. 15. Istniejacy uktad komunikacyjny towicza
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych BDOT 10k. A

Natezenie ruchu drogowego

Miasto Lowicz jako wazny wezet komunikacyjny w regionie, charakteryzuje sie intensywnym ruchem
pojazdow, szczegdlnie na drogach krajowych i wojewddzkich.
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Natezenie ruchu drogowego na drogach krajowych

W ramach Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) 2020/213" na drogach krajowych na terenie miasta
towicza przeprowadzono pomiary natezenia ruchu drogowego na nastepujacych odcinkach
przebiegajacych przez obszar miasta drog krajowych:

= Droga krajowa nr 14 — odcinek miedzy ul. Poznanska (DK92) a ul. Piaskowg (DW703)

= Droga krajowa nr 14 — odcinek miedzy ul. Piaskowg (DW703) a ul. Jana Pawta I

= Droga krajowa nr 14 — odcinek od ul. Jana Pawta Il do miejscowosci Jamno (gm. Ltowicz)

= Droga krajowa nr 70 — odcinek od ul. Poznarskiej (DK92) do granicy miasta

= Droga krajowa nr 92 - odcinek od miejscowosci Bedlno (DW583) do ul. Zamkowej w Lowiczu
(DK14)

= Droga krajowa nr 92 — odcinek od ul. Zamkowej (DK14) do ul. Warszawskiej (DK70)

= Droga krajowa nr 92 - odcinek od ul. Warszawskiej (DK70) do Sochaczewa — odcinek ten
przebiega w wiekszosci poza obszarem administracyjnym Miasta towicza. W zwigzku z tym
zostat pominiety w ponizszej analizie, gdyz nie daje petnego obrazu ruchu drogowego w samym
towiczu.

Dane dotyczace natezenia ruchu na drogach krajowych pozwalajg na szczegdtowg analize struktury
ruchu drogowego w towiczu, ktéra jest istotnym elementem w diagnozie obecnej sytuacji transportowe;
w kontekscie planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Ryc. 16. Fragment Mapy przedstawiajacej Sredni Dobowy Ruch Roczny pojazdéw silnikowych na drogach krajowych i wojewddzkich
) w GPR 2020/21 w towiczu oraz na terenach otaczajgcych.
Zrédto: Generalny Pomiar Ruchu 2020/21, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

31 Dane raportowane przez Zarzad Drdg Wojewodzkich w Lodzi
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Punkt pomiarowy 91864 — DK14 (Lowicz / Przejscie 1: Ul. Poznanska (DK92) - Ul. Piaskowa (DW703))

9 » Diugos$é odcinka: 1,913 km
= SDRR: 13 617 pojazdéw na dobe

Na analizowanym odcinku drogi krajowej nr 14 (DK14), pomiar wskazuje bardzo wysokie natezenie
ruchu, osiagajace 13 617 pojazddw dziennie. Dominujg pojazdy osobowe i mikrobusy, ktore stanowig az
79,9% catkowitego ruchu (10 867 pojazdow). Z tego wynika, ze jest to kluczowa trasa komunikacyjna
zaréwno dla mieszkancéw towicza, jak i dla ruchu tranzytowego w obrebie miasta. Istotng role
w tym ruchu petnig takze pojazdy dostawcze (1025 pojazdéw, 7,5%) oraz pojazdy cigzarowe (376
pojazddw, 2,8%), wskazujac na znaczenie tej drogi w kontekscie transportu towarowego.

Pomimo dominacji ruchu osobowego, odcinek ten petni takze role w obstudze transportu dostawczego
| ciezarowego.

Punkt pomiarowy 91872 — DK14 (Lowicz / Przejscie 2: Ul. Piaskowa (DW703) - Ul. Jana Pawia II)

9 = Dlugosé odcinka: 2,070 km
= SDRR: 6 889 pojazdow na dobe

Na tym odcinku drogi krajowej nr 14 natezenie ruchu wynosi 6 889 pojazdow dziennie. Ponownie,
dominujacg grupg sg pojazdy osobowe i mikrobusy, ktére stanowig 68,9% catkowitego ruchu (4 747
pojazdow). Odsetek pojazdéw dostawczych (598 pojazdow, 8,7%) oraz cigzarowych (253 pojazdy, 3,7%)
wskazuje na role tej drogi w obstudze transportu towarowego. Podobnie jak w poprzednim punkcie
pomiarowym, wskazanie takie sugeruje znaczenie tego odcinka zaréwno dla ruchu pasazerskiego, jak
i dostawczego. Udziat pojazdow ciezarowych i dostawczych pozostaje na stosunkowo niskim poziomie,
co moze sugerowac, ze jest to odcinek o gtownie lokalnym charakterze komunikacyjnym, ale takze
wykorzystywany do transportu towarow.

Punkt pomiarowy 91207 — DK14 (Lowicz / Ul. Jana Pawita Il - Jamno (DW704))

9 = Dlugosé odcinka: 5,871 km
= SDRR: 9 566 pojazdéw na dobe

Ten odcinek drogi krajowej nr 14 jest najdtuzszy spo$rdd analizowanych, z dtugo$cig wynoszacq
prawie 6 km i wykracza poza granice miasta towicz — prowadzi do miejscowosci Jamno (gm. towicz).
W zwigzku z tym, wyniki pomiaru dotyczg nie tylko ruchu wewnetrznego miasta, ale takze ruchu miedzy
miastem a jego okolicami. Srednie dobowe natezenie ruchu wynosi 9 566 pojazdéw, co stanowi posrednia
warto$¢ pomiedzy odcinkami wewnatrz miasta. Dominujg pojazdy osobowe i mikrobusy (7 335 pojazddw,
76,7%), ale widac tez wyrazniejszy udziat pojazdéw dostawczych (698 pojazdéw, 7,3%) i ciezarowych
(315 pojazdéw, 3,3%).

Punkt pomiarowy 91203 — DK70, DK70c, DK70 (Lowicz / Przejécie: Ul. Poznanska (DK92) - Granica
Miasta)

9 ‘ = Dlugos¢ odcinka: 3,298 km

- SDRR: 11 445 pojazdéw na dobe
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Na tym odcinku drogi krajowej nr 70, natezenie ruchu wynosi 11 445 pojazdéw dziennie. Podobnie jak
w poprzednich przypadkach, dominujg pojazdy osobowe i mikrobusy (8 241 pojazdow, 72,0%). W tym
przypadku udziat pojazdéw dostawczych (936 pojazdéw, 8,2%) oraz ciezarowych (259 pojazdéw, 2,3%)
wskazuje na znaczenie tego odcinka w kontekscie transportu towarowego. Udziat pojazdéw dostawczych
I ciezarowych jest wyzszy niz w punktach pomiarowych dotyczacych drogi krajowej nr 14, co moze
sugerowac wiekszg role tej drogi w obstudze transportu towarowego.

Punkt pomiarowy 91864 — DK92 (Lowicz / Przejscie 1: Ul. Poznanska (DK92) - Ul. Piaskowa (DW703))

¢

Odcinek drogi krajowej nr 92 na trasie od ul. Poznanskiej do ul. Piaskowej wykazuje bardzo wysokie
natezenie ruchu, wynoszace 13 617 pojazdéw na dobe. Podobnie jak na innych drogach krajowych
w towiczu, dominujg pojazdy osobowe i mikrobusy, ktére stanowig 79,9% catkowitego ruchu (10 867
pojazddw). Mimo ze ten odcinek charakteryzuje sie gtownie ruchem pasazerskim, wystepuje rowniez
znaczna liczba pojazdéw dostawczych (1 025 pojazdéw, 7,5%) oraz pojazdoéw ciezarowych (376
pojazdéw, 2,8%), co $wiadczy o roli DK92 w obstudze transportu lokalnego i regionalnego, a takze
czesciowo tranzytowego.

Punkt pomiarowy 91203 — DK92 (Lowicz / Przejscie: Ul. Poznanska (DK92) - Granica Miasta)

¢

Na tym odcinku drogi krajowej nr 92, pomiar wskazuje srednie dobowe natezenie ruchu na poziomie
11 445 pojazddw. Odcinek ten cechuje sie wysokim udziatem pojazddw osobowych i mikrobuséw, ktére
stanowig 72% catkowitego ruchu (8 241 pojazdéw). Jednakze, w poréwnaniu do poprzednich odcinkéw,
na tym fragmencie drogi mozna zauwazy¢ wyzszy udziat pojazdéw dostawczych (936 pojazdéw, 8,2%).
Nieco nizszy jest natomiast udziat samochoddéw ciezarowych (259 pojazdéw, 2,3%).

= Dlugosé odcinka: 1,913 km
= SDRR: 13 617 pojazddw na dobe

» Dlugosé odcinka: 3,298 km
SDRR: 11 445 pojazdéw na dobe
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Tab. 9. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) na drogach krajowych przebiegajacych przez obszar gminy miasto towicz.

Sam. Lekkie sam.
Nr pkt Nr Dlugos¢ osob. i ciezarowe Sam. Ciagniki
pomiarowego  drogi  Odcinek (km) SDRR  Motocykle  mikrobusy = (dostawcze) cigzarowe  Autobusy  rolnicze

91864 14 OWICZ 1,913 13617 44 10867 1025 376 1272 15
/PRZEJSCIE 1:
UL,
POZNANSKA
(DK92) - UL.
PIASKOWA
(DW703)

91872 14 rowICZ 2,070 6889 45 4747 598 253 1234 7
JPRZEISCIE 2:
UL. PIASKOWA
(DW703) - UL.
JANA PAWEA Il

91207 14 HOWICZ /UL 5871 9566 44 7335 698 315 1097 47
JANA PAWEA
11/ - JAMNO
/DW704/

91203 70, rowICZ 3,298 11445 46 8241 936 259 1886 63
70c, JPRZEJSCIE:
70 UL
POZNANSKA
(DK92) - GR.
MIASTA

91126 92 BEDLNO 26,594 5787 16 3060 616 239 1840 6
/DW583/ -
HOWICZ /UL
ZAMKOWA
(DK14)

91202 92 LOWICZ 2,936 9852 36 5505 999 470 2791 24
JOBWODNICA:
UL. ZAMKOWA
(DK14) - UL
WARSZAWSKA
(DK70)

10901 92 HOWICZ /UL 20,241 9726 39 6378 946 374 1939 47
WARSZAWSKA
(DK70) -
SOCHACZEW
/DK50/

Zrédfo: Generalny Pomiar Ruchu 2020/21, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Natezenie ruchu drogowego na drogach wojewddzkich

W ramach Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) 2020/2132 na drogach wojewodzkich na terenie miasta
towicza przeprowadzono pomiary natezenia ruchu drogowego w nastepujacych punktach:

= Droga wojewddzka nr 703 — punkt pomiarowy zlokalizowany na ul. Prymasowskiej (DK14),
na odcinku od granicy miasta do skrzyzowania z DK14.

32 Dane raportowane przez Zarzad Drég Wojewodzkich w Lodzi
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= Droga wojewddzka nr 584 — punkt pomiarowy zlokalizowany na ul. Poznanskiej (DK92),
na odcinku od granicy miasta do skrzyzowania z DK92.

Punkt pomiarowy — DW703 (Lowicz / Przej$cie: gr. Miasta — ul. Prymasowska (DK14)

9 »  Dtugos$é odcinka: 1,800 km
SDRR: 7 530 pojazdéw na dobe

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) w punkcie pomiarowym na DW 703 (ul. Prymasowska, DK14)
wyniost 7 530 pojazdow. Struktura ruchu pokazuje dominacje samochoddw osobowych i mikrobusow,
ktére stanowig 87,6% wszystkich pojazdéw, co moze $wiadczy¢ o intensywnym wykorzystaniu tej trasy
przez mieszkancow oraz ruch tranzytowy zwigzany z dostepem do centrum miasta.

W ruchu uczestniczy stosunkowo niewielka liczba pojazdéw cigzarowych (254 pojazdy -3,4% catkowitego
ruchu) oraz autobuséw (25 pojazddw), co sugeruje, ze trasa ta petni gtdwnie funkcje komunikacyjng dla
ruchu lokalnego i regionalnego.

Punkt pomiarowy — DW583 (Lowicz / Przej$cie: gr. Miasta — ul. Poznanska (DK92)

9 = Dlugosé odcinka: 1,700 km
« SDRR: 2 800 pojazdéw na dobe

Znacznie mniejsze, cho¢ wcigz istotne natezenie ruchu wystepuje na DW 584 w rejonie ul.
Poznanskiej (DK92), gdzie SDRR wynosi 2 800 pojazdéw na dobe. W ramach ruchu drogg wojewddzka
nr 584 rowniez dominuje transport osobowy (samochody osobowe i mikrobusy stanowig 79,4%
catkowitego ruchu). Zauwazalny jest jednak nieco wyzszy udziat pojazddw ciezarowych, zwtaszcza tych
z przyczepami (194 pojazdy — 10,9% catkowitego ruchu), co wskazuje na istotng role tej drogi w obstudze
transportu towarowego.

Tab. 10. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) na drogach wojewddzkich w t.owiczu

SDRR Lekkie Samochody
(poj. Samochody = samochody  ciezarowe Samochody
Nr Dlugos¢  silnik. osobowe i ciezarowe bez ciezarowe z Ciagniki
drogi  Odcinek (km) ogotem)  Motocykle  mikrobusy (dostawcze)  przyczepy przyczepa Autobusy  rolnicze
DwW towicz 1,800 7530 68 6594 563 131 123 25 26
703 /przejscie: gr.
miasta - ul.
Prymasowska
(DK14)/
Dw towicz 1,700 2800 19 2223 231 113 194 4 16

584 /przejscie: gr.
miasta - ul.
Poznanska
(DK92)/

Zrédfo: Generalny Pomiar Ruchu 2020/21, Zarzad Drég Wojewddzkich w t.odzi

Natezenie ruchu drogowego w miescie jest wysokie, co wynika zaréwno z intensywnego ruchu
wewnetrznego, jak i znaczacego udziatu ruchu tranzytowego. Zgodnie z rzagdowym Programem budowy
100 obwodnic na lata 2020-2030, w ciggu DK 14/70/92 planowana jest budowa obwodnicy towicza,
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ktorej glownym celem jest przekierowanie ruchu tranzytowego poza centrum miasta. Przewiduje
sie, ze realizacja inwestycji przetozy sie na poprawe jakosci powietrza, zmniejszenie hatasu oraz poprawe
bezpieczenstwa na miejskich drogach?3.

Mimo wysokiego natezenia ruchu drogowego, w tym w centralnej czesci miasta, mieszkancy towicza
nie wykazujg jednoznacznej gotowosci do wprowadzenia ograniczen ruchu samochodowego w tym
rejonie. Zapytani w badaniu ankietowym prowadzonym na potrzeby niniejszego opracowania3 o opinie
na temat wytaczenia z ruchu samochodowego czesci Starego Miasta w celu poprawy jako$ci powietrza,
zwigkszenia bezpieczenstwa i komfortu pieszych oraz ochrony zabytkowego charakteru, respondenci,
wyrazili zréznicowane stanowiska, w obawie 0 wygode codziennego transportu.

respondentéw badania ankietowego prowadzonego wsréd mieszkancow
58% Lowicza i okolic deklaruje, ze ruch samochodowy w Starym Mies$cie powinien
pozostaé bez zmian.

22% respondentow popiera catkowite wylaczenie czesci Starego Miasta
z ruchu samochodowego

11% respondentow opowiada sie za ograniczeniem ruchu
tylko w okreslonych godzinach.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Analiza danych pozyskanych z Urzedu Miejskiego w Lowiczu35 wskazuje, ze w mie$cie wystepuije kilka
szczegolnie niebezpiecznych miejsc pod wzgledem liczby wypadkdw i kolizji drogowych. Do skrzyzowan
0 najwiekszej czestotliwosci zdarzen nalezg m.in.:

= skrzyzowanie ul. Piaskowej z ul. Prymasowskg (DK14),

= skrzyzowanie ul. Diugiej z ul. Podgrodzie (DK14),

= skrzyzowanie ul. Poznanskiej (DK92) z ul. Armii Krajowej,

= skrzyzowanie Al. H. Sienkiewicza z ul. Pijarskq (przejscie dla pieszych),

= skrzyzowanie ul. Zamkowej (DK14) z ul. Blich,

= skrzyzowanie ul. Powstancow 1863 r. z ul. Jana Pawta Il (rejon OSIR),

= skrzyzowanie ul. Powstancéw 1863 r. z ul. Kaliska,

= skrzyzowanie ul. Katarzynow z ul. Powstancow 1863 r. (rejon stadionu im. 10 Putku Piechoty).

Najczestszymi przyczynami zdarzen drogowych w tych miejscach jest nadmierna predko$¢ oraz
nieustapienie pierwszenstwa pieszym.

Poza wymienionymi powyzej lokalizacjami, szczegdlne trudno$ci w ruchu samochodowym powodujg
takze inne skrzyzowania, ktére stanowig wyzwanie dla kierowcoéw pod wzgledem ptynnosci ruchu oraz
organizacji pierwszenstwa. Mozna wsrdd nich wymieni¢: skrzyzowanie ul. Arkadyjskiej z ul. Bolimowska

33 https.//www.qov.pl/web/infrastruktura/wojewodztwo-lodzkie [dostep dnia 14.02.2025]

34 Badanie ankietowe w zakresie wzorcow zachowan transportowych mieszkancéw towicza i okolic prowadzonego na
potrzeby sporzadzenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lowicza w dniach 06.02 — 12.02.2025 roku.

35 Wedtug stanu na luty 2025 r.
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(DK 70), skrzyzowanie ul. Swietojanskiej z ul. Podgrodzie (DK 14), skrzyzowanie ul. Kaliskiej z ul. Plac
Konski Targ oraz skrzyzowanie ul. Chetmonskiego z ul. Poznanskg (DK 92)%.

Wszystkie wymienione miejsca wskazujg na koniecznos¢ dalszej analizy i przygotowania dziatan
majacych na celu poprawe bezpieczenstwa oraz ptynno$ci ruchu drogowego. Kluczowe w tym zakresie
jest prowadzenie audytow bezpieczenstwa, szczegdtowa analiza organizacji ruchu oraz identyfikacja
mozliwych rozwigzan technicznych.

Dziatania miasta na rzecz poprawy bezpieczenstwa

Miasto towicz podejmuje dziatania zmierzajace do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez realizacje inwestycji infrastrukturalnych, ktorych celem jest zaréwno redukcja liczby wypadkow
i kolizji, jak i zwigkszenie ochrony niechronionych uczestnikdw ruchu. Kluczowym elementem tej strategii
jest wprowadzanie rozwigzan uspokajajacych ruch, takich jak budowa rond, modernizacja przejs¢ dla
pieszych oraz rozwdj infrastruktury rowerowe;.

Jednym z kluczowych realizowanych przez miasto®” projektow infrastrukturalnych jest przebudowa
skrzyzowania ul. Utanskiej z ul. Topolowg i ul. Staro$cinska, gdzie w miejsce dotychczasowego uktadu
drogowego powstanie rondo. Skrzyzowanie to jest jednym z najbardziej problematycznych punktéw
w towiczu. Decyzja o realizacji wynika z analizy zdarzen drogowych (kolizji i wypadkdw), ktdre w ostatnich
latach czesto miaty miejsce w tym rejonie. Skrzyzowanie petni istotng funkcje komunikacyjna, obstugujac
zarowno ruch wewnetrzny, jak i dojazdy do wielu kluczowych instytucji, w tym szpitala, przychodni,
placowek edukacyjnych, urzedow i obiektow handlowych. W bliskim sgsiedztwie znajdujg sie Il Liceum
Ogdlnoksztatcace im. Mikotaja Kopernika, Szkota Podstawowa nr 2, Starostwo Powiatowe, Urzad Pracy,
komisariat policji, a takze duze osiedla mieszkaniowe, w tym Osiedle Bratkowice, bedace najwiekszym
zespotem mieszkaniowym w towiczu. Z tego tez wzgledu cechuje sie wysokim natezeniem ruchu
samochodowego oraz duzym udziatem ruchu pieszych i rowerzystow.

Wprowadzenie ronda na skrzyzowaniu ulic Utanskiej, Topolowej i Staro$cinskiej znaczaco wptynie na
poprawe bezpieczenstwa i ptynno$ci ruchu. Wedtug informacji pozyskanych z Urzedu Miejskiego
w Ltowiczu, przebudowa obejmuje nie tylko organizacje ruchu kotowego, ale takze dziatania w zakresie
zapewnienia lepszej infrastruktury dla pieszych i rowerzystow, ktorzy obecnie napotykajg trudnosci
w bezpiecznym przekraczaniu jezdni. W ramach inwestycji planowane jest wyznaczenie dedykowanej
Sciezki rowerowej oraz modernizacja przejs¢ dla pieszych, co pozwoli na ograniczenie ryzyka kolizji
z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu. Dodatkowym efektem inwestycji bedzie zwigkszenie
dostepnosci do instytucji publicznych i ustugowych, co wptynie na poprawe funkcjonalnosci uktadu
drogowego w tej cze$ci miasta.

Majac na uwadze powyzsze, mozna stwierdzi¢, ze Miasto Lowicz konsekwentnie realizuje
strategie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, koncentrujac si¢ na inwestycjach
infrastrukturalnych w najbardziej problematycznych lokalizacjach. Dziafania te sg elementem
dtugofalowej strategii zrbwnowazonego rozwoju mobilnosci miejskiej, zaktadajacej stopniowe tworzenie
bezpiecznego, funkcjonalnego i efektywnego systemu transportowego odpowiadajacego na rosnace
potrzeby mieszkancow.

% Informacje z Urzedu Miejskiego w Lowiczu — luty 2025 .
57 Informacje Urzedu Miejskiego — luty 2024 r.
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Komunikacja samochodowa

Transport samochodowy odgrywa kluczowg role w systemie mobilnosci towicza, co znajduje
potwierdzenie zarowno w analizie liczby pojazdow w regionie, jak i w wynikach badania ankietowego
przeprowadzonego na potrzeby Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej3s.

wzrostu liczby samochodow osobowych w powiecie towickim
32,8 %
t 19 /0 | na przestrzeni lat 2018-2023

85.6 % respondentéw badania ankietowego prowadzonego wsréd mieszkancow
s’V /0 | towicza i okolic deklaruje, ze najcze$ciej przemieszcza sie po miescie
samochodem

Z danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego wynika, ze w 2023 roku w powiecie towickim
zarejestrowanych byto 56 863 samochody osobowe, co oznacza wzrost 0 1 230 pojazdow w stosunku do
roku poprzedniego oraz 0 6 631 pojazdéw (32,8%) w poréwnaniu do 2018 roku.

Réwniez wyniki prowadzonego w lutym 2025 r. badania ankietowego w zakresie wzorcow transportowych
mieszkancoéw towicza i okolic wskazujg, ze samochdd osobowy pozostaje dominujgcym $rodkiem
transportu w ich codziennych podrozach, a poziom motoryzacji w miescie jest wysoki i wcigz rosnie.

Wzrost liczby pojazdow wynika zarowno ze zmieniajgcych sie ogoélnych wzorcow mobilno$ci, jak
i z ogolnych trenddéw gospodarczych, ktére sprzyjajg indywidualnej motoryzaciji. W ogdlnym ujeciu, wsrdd
czynnikdw wptywajacych na ten proces wymienia sie najczesciej:

= niezadowalajace funkcjonowanie transportu publicznego i brak konkurencyjnych alternatyw,

= potrzeba elastycznosci czasowej w codziennych podrézach, zwtaszcza wsrod przedsiebiorcow,

= rosngca liczba miejsc pracy w miescie, ktore generujg ruch dojazdowy z sgsiednich gmin,

= wzrost poziomu zamoznosci mieszkancow, przektadajacy sie na posiadanie wiekszej liczby
pojazdow w gospodarstwach domowych.

W towiczu, wyniki przeprowadzonego badania ankietowego potwierdzajg zaréwno silne uzaleznienie
mieszkancébw od samochodu, jak i relatywnie niskg gotowo$¢ do zmiany obecnych nawykow
transportowych. Wynika z nich, Zze dla wiekszo$ci mieszkaicow transport indywidualny stanowi
podstawowy sposdb przemieszczania sie, co ma bezposredni wptyw na natezenie ruchu, zattoczenie ulic
oraz jakos¢ przestrzeni miejskiej.

%8 Badanie ankietowe w zakresie wzorcow zachowan transportowych mieszkancéw towicza i okolic prowadzonego na
potrzeby sporzadzenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Lowicza w dniach 06.02 — 12.02.2025 roku.
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94.0 % respondentow badania ankietowego prowadzonego wsrod mieszkancow
’ towicza i okolic deklaruje posiadanie samochodu/dw

0
28’3 %o respondentow nie planuje zmiany srodka transportu w przysztosci

; respondentow deklaruje, ze w porédwnaniu do sytuacji sprzed 4 lat korzysta
91 ,2 %o z samochodu czesciej lub zdecydowanie czesciej

9,0 9% | respondentéw ograniczylo uzytkowanie samochodu w ciagu ostatnich 4 lat

Parkowanie i zarzadzanie politykg transportowg

System parkowania w Lowiczu charakteryzuije si¢ brakiem stref ptatnego parkowania.
165 miejsc parkingowych

P&R 1 parking Park&Ride

Wedtug danych uzyskanych z Urzedu Miejskiego w Lowiczu®® na koniec 2024 r. na obszarze miasta
funkcjonowato 165 miejsc parkingowych. W kontek$cie rosnacej liczby pojazdéw40, obecna polityka
parkingowa, opierajgca sie¢ na bezptatnym dostepie do miejsc parkingowych moze prowadzi¢ do
nadmiernego obcigzenia dostepnej infrastruktury. Brak regulacji w postaci stref ptatnego parkowania lub
ograniczen czasowych powoduje, ze miejsca postojowe, zwtaszcza w centralnej czesci miasta, sg czesto
zajmowane przez diuzszy czas, ograniczajac dostepnosc dla krotkoterminowych uzytkownikow.

W towiczu funkcjonuje jeden parking typu Park & Ride#!, ktory peni istotng funkcje w integracii
transportu indywidualnego z transportem rowerowym i transportem zbiorowym.

W kontekscie braku stref ptatnego parkowania oraz niewielkiej liczby ogdéinodostepnych miejsc
postojowych, istotne jest réwniez podejscie mieszkancéw do ograniczen w ruchu samochodowym
w centralnej cze$ci miasta. Wyniki prowadzonego na potrzeby niniejszego Planu zréwnowazonej
mobilno$ci miejskiej badania ankietowego wskazuja, Zze wigkszo$¢ respondentéw (58%) sprzeciwia sie
wytgczeniu Starego Miasta z ruchu samochodowego, uznajac jego dostepnos¢ dla pojazdéw za priorytet.
Jedynie 22% ankietowanych opowiada sie za catkowitym zamknieciem ruchu w tej cze$ci miasta, a 11%
dopuszcza ograniczenia czasowe.

Takie wyniki mogg sugerowac, ze spoteczne poparcie dla restrykcyjnych zmian w polityce transportowe;j,
takich jak strefy ograniczonego ruchu czy regulacje dotyczace parkowania, jest obecnie niewielkie.
Jednocze$nie wskazujg na potrzebe zwigkszenia Swiadomosci mieszkancéw w zakresie korzysci

39 Dane z Urzedu Miejskiego w towiczu, stan na 31.12.2024 r.

40 Respondenci Badania ankiefowego w zakresie wzorcow zachowarn transportowych mieszkaricow towicza i okolic
prowadzonego na potrzeby sporzadzenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej towicza w dniach 06.02 — 12.02.2025
roku - na pytanie o $rodek transportu w ktérego chcieliby korzysta¢ w przysztosci w duzym udziale wskazywali samochody.
41 Dane z Urzedu Miejskiego w towiczu, stan na 31.12.2024 r.
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ptyngcych z ograniczenia ruchu samochodowego, zwtaszcza w kontekscie poprawy jakosci powietrza,
bezpieczenstwa i ochrony zabytkowego charakteru miasta.

5.5. Synteza diagnozy obecnego stanu mobilnosci miejskiej w zakresie wyzwan zrownowazonej
mobilnosci

Przeprowadzona analiza stanu systemu mobilno$ci miejskiej w towiczu ujawnia kluczowe wyzwania
w zakresie transportu pieszego, rowerowego, publicznego oraz samochodowego. Miasto posiada
potencjat do wdrazania dziatan wspierajacych zrownowazong mobilnos¢, jednak wymaga to
poprawy integracji réznych form transportu, zwigkszenia bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz
optymalizaciji przestrzeni miejskiej. Ponizsza synteza wskazuje gtéwne obszary wymagajace interwencii
oraz mozliwe kierunki rozwoju.

Mimo wzglednie dobrej dostepnosci podstawowej infrastruktury, wystepuija liczne bariery ograniczajace
rozwoj zrownowazonego transportu, zwigzane zaréwno z jako$cig infrastruktury, jej integracjg, jak
i poziomem wykorzystania dostepnych Srodkow transportu przez mieszkancow. Kluczowe wyzwania
obejmujg organizacje przestrzeni publicznej, poprawe bezpieczenstwa, dostosowanie infrastruktury do
realnych potrzeb uzytkownikdw oraz skuteczne promowanie alternatywnych form mobilnosci.

Wyzwania w zakresie komunikacji pieszej

Wysoki udziat podrdzy pieszych w codziennych przemieszczeniach mieszkancdw towicza wskazuje
na istotna role tej formy mobilno$ci w miejskim systemie transportowym.

Konflikt przestrzenny w historycznej czesci miasta
- dominacja ruchu samochodowego, ograniczenie dostepnoséci dla pieszych

- S Stan infrastruktury chodnikow

- koniecznos¢ dostosowania do potrzeb 0sdb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie

%Xx<<

- doswietlenie przej$¢ dla pieszych w niektorych lokalizacjach,

(,-.\ Bezpieczenstwo na przejsciach dla pieszych
war
r
g’ - deficyt przej$¢ dla pieszych w niektérych lokalizacjach

Jednym z istotnych probleméw komunikacji piesze;j jest konflikt przestrzenny w historycznym centrum
miasta, gdzie dominacja ruchu samochodowego, w tym funkcja parkingowa Starego Rynku, co ogranicza
dostepnosc przestrzeni dla pieszych. Przektada sie to na obnizenie komfortu przemieszczania sie
i spdjnosci ruchu pieszego w obszarze $rédmiejskim. Mimo ze infrastruktura piesza jest oceniana przez
mieszkancéw w wiekszosci pozytywnie, pojawiajg sie wskazania dotyczace nierdwnosci nawierzchni
i ztego stanu technicznego chodnikéw w okreslonych rejonach, co szczegélnie utrudnia poruszanie sie
osobom starszym oraz 0sobom z ograniczong mobilnoscia.

Kolejnym wyzwaniem jest bezpieczenstwo pieszych, zwtaszcza w obszarach o duzym natezeniu ruchu.
Niedostateczne o$wietlenie przej§¢ dla pieszych w kluczowych lokalizacjach obniza poziom
bezpieczenstwa, a deficyt przej$¢ dla pieszych w niektorych czesciach miasta powoduje trudnosci
w swobodnym poruszaniu sie pieszo. Braki te mogq zniecheca¢ do wyboru pieszych form
przemieszczania sie, mimo ich naturalnej przewagi w strukturze urbanistycznej towicza.
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Wyzwania w zakresie komunikacji rowerowej

Analiza stanu infrastruktury rowerowej w towiczu wskazuje, ze miasto posiada podstawy do dalszego
rozwoju tego Srodka transportu, jednak nadal mierzy sie z szeregiem wyzwan, ktére ograniczajg potencjat
roweru jako alternatywy dla transportu indywidualnego i publicznego.

9.:_-.9 Fragmentacja $ciezek rowerowych i brak ciaggtosci
- jako jeden z kluczowych probleméw komunikacji rowerowej

E b Spadkowa tendencja wypozyczen w ramach systemu roweréw miejskich

Pomimo istnienia stosunkowo rozbudowanej sieci $ciezek rowerowych oraz dostepnosci systemu
rowerdw miejskich, zarowno dane statystyczne, jak i wyniki badania ankietowego sugerujg, ze rower nie
jest jeszcze dominujgcym Srodkiem transportu w codziennych podrozach mieszkancéw. Wyniki
przeprowadzonego na potrzeby niniejszego dokumentu badania ankietowego wskazuja, ze mieszkarcy
jako istotng bariere w korzystaniu z roweru wskazujg wcigz niewystarczajaca liczbe Sciezek rowerowych.

Jednym z kluczowych probleméw komunikacji rowerowej w towiczu jest brak spojnosci infrastruktury
rowerowej. Fragmentacja sieci Sciezek rowerowych oraz brak ich ciggtosci w niektorych obszarach
sprawiaja, Zze poruszanie sie rowerem po miescie jest niekiedy utrudnione, zwlaszcza w rejonach
0 wysokim natezeniu ruchu samochodowego.

Potencjat rozwoju komunikacji rowerowej wigze sie przede wszystkim z konieczno$cig rozbudowy
| lepszej integracii sieci rowerowej, tak aby umozliwi¢ mieszkaricom ptynne i bezpieczne przemieszczanie
sie miedzy réznymi czesciami miasta.

Wyzwania w zakresie komunikacji publicznej

System transportu publicznego w towiczu jest dobrze rozwiniety. Wystepujg jednak ograniczenia
w zakresie popularnosci transportu zbiorowego - korzystanie z komunikacji miejskiej wcigz jest
stosunkowo niskie, mimo ze cze$¢ mieszkancéw deklaruje cheC jej czestszego wykorzystywania
w przyszto$ci.
Niska popularnosé komunikacji zbiorowej
- mimo dostepnoéci optymalnie zaplombowanych kurséw, transport publiczny w Lowiczu
nie cieszy sie duzg popularno$cig wrod mieszkancow

m- Wizerunek transportu publicznego
— wsrdd czesci mieszkancow, transport publiczny postrzegany jest jako mniej wygodny
niz indywidualne $rodki transportu

g+m Integracja transportu publicznego

- zintegrowane bilety miejskiej komunikacji zbiorowej i regionalnej komunikacji kolejowej
— potencjat do dalszego rozwoju

ﬂ Aplikacja mobilna MyBus
— ktdra stanowi dobry punkt wyj$cia do dalszego rozwoju transportu publicznego

& Koszty utrzymania taboru komunikacyjnego
m - ponad pofowe floty stanowig pojazdy majace juz 15 lat eksploatacji, co w perspektywie
o najblizszych lat moze generowa¢ zwigkszone koszty utrzymania oraz ograniczenia
zwigzane z efektywnos$cig energetyczng i emisjq spalin 64
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Zroznicowanie taryfowe, dostepnosc¢ biletdw ulgowych, szeroki zakres oferowanych tras kursowania
komunikacji zbiorowych oraz dostepnos¢ do cyfrowych narzedzi usprawniajgcych korzystanie z miejskie]
komunikaciji publicznej (ij. aplikacja MyBus) $wiadczg o dbato$ci o komfort uzytkownikow i efektywnos¢
systemu transportowego. Tego rodzaju rozwigzania umozliwiajg mieszkancom tatwiejszy dostep do ustug
komunikacyjnych, poprawiajac ich mobilno$¢ oraz dostosowujac oferte transportowg do zréznicowanych
potrzeb uzytkownikdw, co powinno sprzyja¢ zwiekszaniu atrakcyjnosci komunikacji miejskiej jako
alternatywy dla transportu indywidualnego.

Istniejg jednak wyzwania zwigzane z jako$cig taboru autobusowego, gdzie starsze pojazdy, mimo
spetniania norm EURO 5, mogg w przysztosci wymaga¢ wymiany na nowoczesne jednostki, zgodne
z bardziej rygorystycznymi standardami $rodowiskowymi.

towicz dysponuje takze dostepem do potgczen sieci kolejowej z dobrze rozwinigtg ofertg kursow
w kierunku wigkszych miast, takich jak Warszawa czy todz, a takze z mozliwoScig skorzystania
z Wspdlnego Biletu Aglomeracyjnego, co integruje transport kolejowy z miejskim, utatwiajac podréze.

Podsumowujac, transport publiczny w Lowiczu pokazuje potencjat do dalszego rozwoju,
zwlaszcza w kontekscie zrownowazonej mobilnosci oraz dostosowania oferty do zmieniajacych
sie potrzeb mieszkancow.

Wyzwania w zakresie komunikacji samochodowe;

Miasto Lowicz jako istotny wezet komunikacyjny w regionie staje przed wyzwaniem zréwnowazonego
zarzadzania mobilnoscig, szczegdlnie w kontekScie rosngcego natezenia ruchu samochodowego.
Obecno$¢ drog krajowych (DK) i wojewddzkich (DW) na terenie miasta, ktore tacza rézne czesci regionu
i petnig funkcje tranzytowe, prowadzi do intensyfikacji ruchu pojazdéw, szczegdlnie w godzinach szczytu.

e Wysokie natezenie ruchu drog krajowych i wojewodzkich
B - ruch tranzytowy odbywajacy sie przez obszar miasta

Bezpieczenstwo na drogach
- Miasto towicz prowadzi inwestycje na rzecz uspokojenia ruchu w ramach najbardziej
problematycznych skrzyzowan

Samochody najczesciej wybierang forma przemieszczania sie po miescie

- ponad 85% respondentow prowadzonego badania ankietowego deklaruje codzienne
lub regularne korzystanie z samochodu jako gtéwnego $rodka transportu w obrebie
miasta.

h &

Niska akceptacja spoteczna dla ograniczen w ruchu samochodowym
- wigkszo$¢ mieszkancdéw Lowicza nie jest gotowa na wprowadzenie restrykcyjnych
zmian, takich jak wytgczenie Starego Miasta z ruchu samochodowego

®

Z uwagi na uwarunkowania drogowe Lowicza, bezpieczenstwo na drogach jest jednym z kluczowych
obszarébw wymagajacych uwagi. W odpowiedzi na problemy zwigzane z bezpieczehnstwem ruchu
drogowego, Miasto Lowicz podejmuje dziatania majace na celu poprawe funkcjonowania infrastruktury
komunikacyjnej w zakresie poprawy bezpieczenstwa. Przyktadem jest przebudowa skrzyzowania ulic
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Utanskiej, Topolowej i Staroscinskiej, ktore zostato uznane za jedno z najbardziej problematycznych
w Lowiczu. Liczne wypadki i kolizje w tym rejonie staty sie podstawg decyzji o modernizacji skrzyzowania
I jego przeksztatceniu w rondo. Przebudowa skrzyzowania poprawi ptynnos¢ ruchu i zwigkszy
bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego, szczegolnie pieszych i rowerzystdw. Zapewnienie
bezpieczenstwa tych grup jako uczestnikow ruchu drogowego stanowi istotny element wspierajacy rozwoj
zrownowazonej mobilnosci.

Dotychczasowe inwestycje infrastrukturalne w Lowiczu, takie jak przebudowa jednego z najbardzie]
niebezpiecznych skrzyzowan na terenie miasta, stanowig odpowiedz na najpilniejsze problemy zwigzane
z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Istotnym krokiem w dalszym rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej jest kontynuacja monitorowania i oceny stopnia bezpieczenistwa na drogach. W tym kontekscie,
rekomendowanym dziataniem jest prowadzenie systematycznych audytow bezpieczenstwa drogowego,
ktére umozliwia wiladzom samorzadowym identyfikacje priorytetowych obszarow wymagajacych
interwenciji i podjecia dziatari inwestycyjnych.

W odpowiedzi na rosngce wyzwania zwigzane z transportem samochodowym, kluczowe bedzie takze
promowanie zréwnowazonych form mobilnoSci miejskiej, szczegolnie komunikacji publicznej oraz
komunikacji rowerowej. Miasto powinno skupi¢ sie na budowie sprawnego systemu komunikacji
zbiorowej, ktory stanie sie realng alternatywa dla prywatnych samochodow. Inwestowanie w transport
publiczny moze wptyna¢ na zmniejszenie liczby pojazdow na drogach, co z kolei przyczyni sie do poprawy
jakosci powietrza oraz zmniejszenia hatasu.

W obszarze komunikacji rowerowej zaleca sie wzmacnianie juz istniejacej infrastruktury rowerowej
poprzez wprowadzenie nowych elementéw wspierajacych uzytkownikow rowerdw i poprawiajacych
komfort korzystania z tego $rodka transportu. Do takich dziatan mozna zaliczy¢ instalacje punktow
naprawczych dla rowerzystow, szczegolnie w miejscach umozliwiajgcych integracje réznych $rodkow
transportu, co sprzyja¢ bedzie wigkszej mobilnosci mieszkancow i zacheci ich do korzystania z rowerdw
jako alternatywnego $rodka transportu.

Podsumowujac, najwazniejsze wyzwania w konteksScie tworzenia zrdwnowazonej mobilno$ci miejskiej
w towiczu to:

Wysoka zaleznos¢ od transportu samochodowego i wysokie natezenie ruchu
samochodowego — Dominacja prywatnych samochoddéw w strukturze mobilnosci mieszkancow
miasta prowadzi do przecigzenia infrastruktury drogowej, probleméw 2z parkowaniem,
zanieczyszczenia powietrza oraz zatordw w godzinach szczytu. Istnieje zatem konieczno$é
znalezienia sposobdéw na zmniejszenie dominacji transportu samochodowego i poprawe
efektywnosci innych form mobilno$ci.

= Bezpieczenstwo ruchu drogowego - Pomimo przeprowadzonych inwestycji uspokajajacych
ruch, bezpieczenstwo ruchu drogowego pozostaje jednym z gtéwnych wyzwan, zwtaszcza
w rejonach o duzym natezeniu ruchu pieszych i rowerzystow. Nadal istniejg punkty, w ktérych
dochodzi do wypadkoéw, a infrastruktura drogowa nie zawsze jest odpowiednio dostosowana do
potrzeb pieszych i rowerzystow. Regularne audyty bezpieczenstwa drogowego stanowig
kluczowe narzedzie w wytypowaniu miejsc, ktdre wymagajg dalszych inwestycji w celu
zapewnienia bezpiecznego poruszania sie wszystkich uczestnikéw ruchu.

= Brak petnej integracji réznych srodkéw transportu - Mimo iz Lowicz dysponuje systemem
transportu publicznego, jego integracja z innymi $rodkami transportu jest niewystarczajaca.
Jednym z istotnych wyzwan w Lowiczu jest koniecznos¢ petniejszej integracii roznych Srodkéw
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transportu: pieszych, rowerowych oraz transportu publicznego. Rekomendowanym dziataniem
jest rozwijanie punktdw integracii, takich jak stacje naprawcze dla roweréw czy wprowadzenie
udogodnien umozliwiajacych tatwe przesiadanie sie miedzy réznymi formami transportu (np.
parkingi Park&Ride, Bike&Ride). Tego typu rozwigzania mogg znaczaco poprawi¢ komfort
uzytkownikow oraz zacheci¢ do korzystania z alternatywnych form mobilno$ci.

Zrownowazony rozwoj floty transportu publicznego — Struktura wiekowa taboru miejskiego
wskazuje na konieczno$¢ sukcesywnej wymiany starszych pojazdow na nowoczesne, nisko- lub
zeroemisyjne autobusy. Sukcesywna wymiana istniejacych pojazdéw w zakresie emisyjnosci
i efektywnosci energetycznej jest kluczowa dla zmniejszenia negatywnego wptywu transportu
publicznego na $rodowisko, a takze poprawy komfortu i jakos$ci ustug transportowych.
Wprowadzenie niskoemisyjnych lub bez emisyjnych pojazdow moze réwniez przyczynic sie do
zmniejszenia kosztow eksploatacji, dzieki mniejszemu zuzyciu paliwa oraz nizszym kosztom
utrzymania bardziej nowoczesnych jednostek.

Niska swiadomos¢ mieszkanncow i gotowos¢ do zmiany nawykoéw transportowych -
Pomimo rosnacej troski o srodowisko, duza cze$¢ mieszkaicow nie wykazuje gotowosci do
zmiany swoich przyzwyczajen komunikacyjnych, szczegolnie w odniesieniu do korzystania
z samochoddw. Niezbedne staje sie podjecie dziatan edukacyjnych oraz promujgcych korzysci
z alternatywnych Srodkow transportu, takich jak rowery czy transport publiczny.

Kampanie promujace transport publiczny - Opracowanie kampanii informacyjnych
i edukacyjnych, ktore podkreslajq zalety korzystania z transportu publicznego, takich jak
obnizenie emisji spalin, zmniejszenie nateZenia ruchu drogowego oraz 0szczedno$¢ czasu
i pieniedzy.

Promocja zrownowazonego transportu - Wspieranie zrdwnowazonego transportu pieszego,
rowerowego i transportu publicznego wymaga takze dziatan promujgcych te formy mobilno$ci
wsrod mieszkancow. Dziatania te mogg obejmowa¢ kampanie informacyjne, zachecajace do
korzystania z alternatywnych $rodkow transportu. Zmiana nawykéw komunikacyjnych
mieszkaficow wymaga zintegrowanych dziatan i wspdtpracy z réznymi podmiotami, w tym
instytucjami publicznymi oraz organizacjami pozarzadowymi.
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6. DIAGNOZA WZORCOW
ZACHOWAN
TRANSPORTOWYCH

Ksztattowanie zrownowazonej mobilnosci w mieScie w duzej mierze zalezy od postaw i nawykow
transportowych mieszkancéw. Postawy te majg kluczowe znaczenie dla skutecznego wdrazania polityk
mobilnosci zrownowazonej, gdyz to wtasnie nawyki uzytkownikow transportu — takie jak wybor $rodka
transportu, czestotliwos¢ korzystania z komunikacji publicznej, sktonno$¢ do korzystania z roweréw czy
pieszych wedrowek — wptywajg na obcigzenie systemu transportowego oraz poziom jego efektywnosci.

Diagnoza wzorcéw zachowan transportowych mieszkancow towicza stanowi kluczowy element
dla zrozumienia potrzeb oraz barier, przed ktorymi stoi miasto w procesie wdrazania
zrownowazonego systemu transportowego. Niniejsza diagnoza zostata oparta o:

% Badanie ankietowe w zakresie wzorcow zachowar
0e0 transportowych mieszkarncow Lowicza i okolic
L = przeprowadzone w dniach 06.02 — 12.02.2025 roku

= w ankiecie udziat wzieto 201 oséb

Celem przeprowadzonego badania byto uzyskanie doktadnych informacji na temat preferencii
transportowych, ktére mogq stanowi¢ podstawe do dalszego ksztattowania dziatarh w ramach Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta Lowicza (SUMP).

W niniejszym rozdziale zaprezentowane zostang szczegdtowe wyniki badania oraz wnioski, ktore
stanowig podstawe do dalszych dziatan w zakresie transformacji systemu transportowego w towiczu,
zgodnie z zatozeniami zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

6.1. Podstawowe informacje dotyczace respondentéw

Struktura wiekowa respondentow badania ankietowego wskazuje na dominacje oséb w wieku
25-44 lata, ktore tacznie stanowig najwigksza grupe badanych, stanowiaca az 66% ogdtu ankietowanych.
Najliczniejszg kategorig sq osoby w przedziale wiekowym 35-44 lata, co sugeruje, ze w badaniu wziety
udziat gtéwnie osoby aktywne zawodowo i spotecznie, czgsto realizujace codzienne podrdze zwigzane
z praca, edukacjg dzieci czy innymi obowigzkami.
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Najmnigj liczng grupe stanowi seniorzy (osoby powyzej 65 lat) oraz mtodziez (osoby 18. roku zycia), co

sugeruje, ze w badaniu w ograniczonym stopniu wzieli udziat uczniowie oraz osoby starsze, dla ktérych
dostepnos$¢ i dostosowanie transportu publicznego do ich potrzeb moze mie¢ istotne znaczenie.

Wiek respondentow Miejsce zamieszkania respondentow

1% 2% Centrum miasta (tj. obreb Stare Miasto)
= Osiedla mieszkaniowe (np. Bratkowice,

w W Zorzeip)
@ ‘w Obrzeza miasta
8% _— = poza Lowiczem - gmina wiejska Lowicz
poza Lowiczem - gmina Chasno

m poza Lowiczem - gmina Nieborow
= ponizej 18 lat = Inne

w18-24 |at
25-34 lat
w 3544 lat
= 45-54 lat
55-64 lat

22%

Obszar wykresu

= powyzej 65 lat

W badaniu ankietowym wzieli udziat mieszkarcy réznych cze$ci Lowicza, przy czym najwigksza grupe
stanowili mieszkancy osiedli mieszkaniowych (47%). Reprezentacja respondentéw z centralnej czesci
miasta oraz obrzezy byta réwniez istotna (odpowiednio 20% i 19%).

Warto zaznaczy¢, ze w ankiecie wzieli udziat rdwniez uzytkownicy ruchu spoza miasta towicza, {.
mieszkancy gmin: towicz, Niebréw, Chasno i innych, ktdrych faczny udziat wynosit niemal 15% osob
biorgcych udziat w badaniu. Obecno$¢ w badaniu mieszkancow gmin osciennych odzwierciedla
funkcjonalne powigzania tych obszaréw z Miastem towiczem, wynikajace z codziennych migracji
Zwigzanych z praca, edukacjg czy dostepem do ustug.

W kontek$cie codziennych przemieszczen po miescie, wyniki ankiety pokazuja, ze mieszkancy
towicza najczesciej przemieszcza sig¢ w celach zwigzanych z codziennymi obowigzkami.

37% respondentéw najczesciej przemieszcza sie po miescie
w drodze na zakupy

30% respondentéw w drodze do pracy
13% respondentow w drodze do szkoly

7% respondentéw w drodze do lekarza lub urzedu

6% respondentéw w celach rekreacyjnych

Y (N | R

5% respondentéw do znajomych lub rodziny

:

3% respondentéw wskazuje inne cele podrézy
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Analiza dziennych przemieszczenn mieszkancow sugeruje, ze system transportowy powinien
koncentrowac sie na poprawie dostepnosci do miejsc, ktore petnig kluczowa role w zyciu codziennym
mieszkancdw. Szczegolng uwage nalezy zwréci¢ zatem na poprawe dostepnosci i efektywnosci
transportu w kierunkach najbardziej popularnych, tj. do miejsc pracy, obszaréw handlowych,
szkot oraz osrodkow zdrowia i administracyjnych.

6.2. Wzorce zachowan komunikacyjnych

Kolejna cze$¢ ankiety dotyczyta wzorcow transportowych mieszkancow Lowicza, czyli sposobow,
w jakie respondenci codziennie poruszaja sie po miescie.

ﬁ‘ 51% respondentdw przemieszcza si¢ po miescie samochodem
ﬂ. 30% respondentow przemieszcza si¢ po miescie pieszo

Oqlo 13% respondentéw przemieszcza si¢ po miescie rowerem
4% respondentéw przemieszcza si¢ po miescie korzystajac

ze zbiorowej komunikacji miejskiej

g 1% respondentow przemieszcza sie po miescie korzystajac
z transport publicznego kolejowego

J_@ 0% hulajnoga respondentow przemieszcza sie po miescie hulajnoga

Analizujgc odpowiedzi dotyczace najczestszych Srodkdw transportu, ktdre mieszkancy towicza
wykorzystujg do codziennych przemieszczen po miescie, mozna zauwazy¢, ze dominujacym srodkiem
transportu jest samochaéd, zaréwno jako kierowca, jak i pasazer. Az 172 osoby wskazaty ten Srodek
transportu, co $wiadczy o silnej roli motoryzacji w codziennych podrézach miejskich.

Drugim najczestszym sposobem przemieszczania sie sg podroze piesze.

Rower jest rowniez popularnym $rodkiem transportu, jednak jego obecno$¢ w codziennym poruszaniu sie
po miescie jest mniejsza w pordéwnaniu do pieszych podrézy i samochodow. Z kolei zbiorowa
komunikacja miejska oraz transport kolejowy maja marginalng role, co moze wskazywa¢ na
niewielkg popularno$¢ tych srodkow transportu wsrdd mieszkancow.

W odniesieniu do przyszlych preferencji transportowych, zauwazalna jest che¢ korzystania
z transportu zbiorowego, co moze swiadczy¢ o potrzebie poprawy oferty komunikacji miejskie;.
Réwniez coraz wiekszg role w wyborze $rodka transportu moze odgrywa¢ kwestia komfortu,
oszczednosci czasu oraz troski o Srodowisko — te odpowiedzi wskazujg na rosnace zainteresowanie
nowoczesnymi i zrOwnowazonymi rozwigzaniami, takimi jak samochody elektryczne czy rowery.
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Preferencje dotczace zmiany $rodka
przemieszczania sie po miescie w przysztosci

5%

1%

Ie

pieszo 1%

= rower

= zbiorowa komunikacja miejska

= transport kolejowy

= hulajnoga lub skuter elektryczny
samochod spalinowy (benzyna, diesel)
samochdd elektryczny

Istotnym wnioskiem z analizy jest rowniez duza liczba osdb, ktdre nie planujg zmiany swojego $rodka
transportu (29%), co moze sugerowac, ze zmiana postaw i nawykow transportowych wymaga
dodatkowych dziatan edukacyjnych, infrastrukturalnych oraz zachet, aby mieszkancy sktonili sie
ku zrownowazonym formom mobilnosci.

Powody checi zmiany srodka
przemieszczania sie po miescie

nizsze koszty podrozy 18% NN
wygoda i komfort 21% [
oszczednoscé czasu 11% I

mniejsze zanieczyszczenie powietrza, 11% S

przeciwdziatanie zmianom klimatycznym

wieksza niezaleznosc i elastycznosé 9% I
zdrowy tryb zycia {ruch, aktywnosc fizyczna) 12% I
brak alternatywy w mojej okolicy 5% [N
bezpieczenstwo podrozy 3% I
nie dotyczy - nie planuje zmian Srodka 19, I
transportu
0 20 40 60 80

Gtéwnymi czynnikami, ktére motywujg mieszkaicéw skionnych do zmiany $rodka transportu, sq wygoda
i komfort, a takze che¢ oszczedno$ci czasu i kosztow podrézy. Warto zauwazy¢, ze spora czes¢
respondentow wskazuje réwniez na zdrowy tryb zycia oraz mniejsze zanieczyszczenie powietrza jako
wazne motywacje, co sugeruje rosngcg Swiadomos¢ ekologiczng i zdrowotng wsrod mieszkancow.
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6.3. Komunikacja piesza

Komunikacja piesza stanowi jedng z najczestszych form przemieszczania sie, szczegolnie w obrebie
codziennych aktywno$ci. Jak wskazano w podrozdziale 6.2. Wzorce zachowan komunikacyjnych
- 30 % respondentéw bioracych udziat w badaniu przemieszcza sie po Lowiczu pieszo.

Czestotliwosc przemieszczania sie po miescie pieszo Czestothwosé‘przemleszczania b miescie pieszo
: w poréwnaniu do sytuacji sprzed 4 lat
codziennie

Zdec
= kika razy w tygedniu
kika razy w miesigcu a 15 X
= rzadzZiej nizraz w miesiacu -

nigdy

= Zdecydowane rzadzie|

Warto zwrdci¢ uwage, ze wyniki ankiety wskazuja na relatywnie duzg czestotliwo$¢ przemieszczania
sie pieszo — ponad potowa badanych deklaruje codzienne lub czeste (kilka razy w tygodniu) korzystanie
zZ pieszej mobilno$ci w miescie.

W kontek$cie zmiany wzorcow transportowych na przestrzeni ostatnich czterech lat, warto zauwazyc,
Ze wiekszo$¢ respondentow wskazata na stabilno$¢ swoich zachowan w zakresie pieszych podrozy. Az
90% badanych przyznato, Ze nie zmienito swojego podejscia do pieszych podrozy, co moze sugerowac,
Ze piesza mobilno$¢ w Lowiczu nie ulegta znaczacym zmianom w tym okresie.

49% respondentow ocenia stan infrastruktury pieszej w Lowiczu jako dobry
39% respondentow ocenia stan infrastruktury pieszej w Lowiczu jako $redni
8% respondentow ocenia stan infrastruktury pieszej jako bardzo dobry

3% respondentow ocenia stan infrastruktury pieszej w Lowiczu jako zty

1% respondentow ocenia stan infrastruktury pieszej w Lowiczu jako bardzo zly

Analizujac stan infrastruktury pieszej, mieszkancy towicza ocenili ja w wiekszosci jako
»dobrag” lub ,,Srednig”, wskazujac jednoczes$nie na kilka istotnych problemdw.

Zdecydowana wiekszos¢ respondentéw, bo az 69% ocenia infrastrukture pieszg w Lowiczu pozytywnie,
uznajac jq za wystarczajacq i funkcjonalng, co moze sugerowaé, ze obecny system chodnikow
i przej$¢ dla pieszych w miescie w duzej mierze odpowiada potrzebom mieszkaricéw. Niemnig;
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jednak, 31% ankietowanych wskazuje na brak odpowiedniej ilosci chodnikéw lub przejs¢ dla pieszych, co
stanowi istotny sygnat dotyczacy potrzeb w zakresie czeSciowej poprawy infrastruktury piesze;.

Najczesciej wskazywanymi problemami byty:

Brak chodnikéw
= W rejonie przejazdu kolejowego przy ul. Mostowej
= ul. Bolimowska miedzy osiedlem Zatorze a dyskontem handlowym

Brak ciagtosci chodnikéw
= ul. Lodzka, Prymasowska, Armii Krajowe;
= w obrebie osiedli Gorki, Zatorze czy Bratkowice

Brak odpowiedniego oswietlenia przejs¢ dla pieszych
= ul. tyszkowice, Gorki oraz osiedla Bratowice

= w pdinocnej czesci miasta - w rejonie ul. Chetmonskiego i Armii Krajowe;

Niewtasciwa lokalizacja przejs¢ dla pieszych
=  Skrzyzowanie ul. Chetmonskiego i Poznanskiej, ul. Jana Pawia Il
ul. todzka

Przejscia dla pieszych uznane za niebezpieczne
= ul. Jana Pawta Il w rejonie osiedli mieszkaniowych
— ograniczona widocznos¢
= brak odpowiednich oznaczen przej$¢ w poblizu szkdt

6.4. Komunikacja rowerowa

Komunikacja rowerowa stanowi kluczowy element zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej, wspierajac
zdrowy tryb zycia, redukujac emisje spalin i zmnigjszajac obcigzenie infrastruktury drogowej w miastach.

W Lowiczu rower jako srodek transportu cieszy sie umiarkowana popularnoscia, choé¢ zaledwie
7% respondentéw korzysta z niego codziennie, a 39% kilka razy w tygodniu. W poréwnaniu do
sytuacji sprzed czterech lat, 20% ankietowanych deklaruje czestsze korzystanie z roweru, jednak az 60%
nie zauwazyto zmian w czestotliwosci korzystania z tego srodka transportu. Wskazuje to na stagnacje
w rozwoju rowerowej mobilnosci w miescie, pomimo rosnacej Swiadomosci proekologicznych
form transportu.
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Czestotliwosc przemieszczania sig po miescie rowerem Czestotliwos¢ przemieszczania sie po miescie rowerem
w poréwnaniu do sytuacji z przed 4 lat

“";{5 = tak codziennie » zdecydowanie czescie]
! § tak, kilka razy w tygodniu % racze| cZesce)
= = {ak, ale rzadko = bez zmian
18%

=nig » racze) rzadzie]

=]

= zdecydowanie rzadog

-WCae

49% respondentow ocenia stan infrastruktury rowerowej w Lowiczu jako sredni

26% respondentéw ocenia stan infrastruktury rowerowej w towiczu jako zly

15% respondentow ocenia stan infrastruktury rowerowej jako dobry

8% respondentéw ocenia stan infrastruktury rowerowej w Lowiczu jako bardzo zty
2% respondentéw ocenia stan infrastruktury rowerowej w Lowiczu jako bardzo dobry

Mieszkancy Lowicza oceniajg infrastrukture rowerowa gtéwnie jako Srednia (98 odpowiedzi) i zlg,
wskazujgc na liczne problemy w zakresie jakosci i dostepnosci tras rowerowych. Gtowne trudnosci,
z jakimi borykajg sie rowerzysci, to zbyt mata liczba dedykowanych $ciezek rowerowych, szczegolnie
w centralnych czeSciach miasta, brak ich ciagto$ci oraz ztej jako$ci nawierzchnia, np. z kostki brukowe;.
Odpowiedzi wskazujg réwniez na niebezpieczne skrzyzowania oraz brak wystarczajacych stojakow
rowerowych, co utrudnia uzytkowanie roweréw w codziennym transporcie.

Gtéwne problemy zwigzane z infrastrukturg rowerowg w towiczu to:

Zbyt mata ilos¢ $ciezek rowerowych
szczegolnie w centrum miasta, co zmusza rowerzystow do jazdy chodnikami
lub wigczania sie do ruchu samochodowego, zwigkszajac ryzyko wypadkdw

Nieréwna nawierzchnia $ciezek rowerowych
¢ = Sciezki rowerowe wzdtuz ul. Leczyckie
O
Brak ciagtosci tras rowerowych

= ul. Lyszkowice, Gorki oraz osiedla Bratowice
= wpotnocnej czesci miasta - w rejonie ul. Chetmoniskiego i Armii Krajowe;

Zbyt mata ilos¢ stojakéw rowerowych
= Brak stojakow w rejonie centrum

Niebezpieczne skrzyzowania 74
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Komunikacja publiczna

Dostepno$¢ transportu publicznego oraz che¢ korzystania z tego $rodka transportu w towiczu
pozostaje na stosunkowo niskim poziomie, co $wiadczy o koniecznosci poprawy jakosci i rozwoju tej
formy mobilnosci.

Czestotliwosé korzystania
z miejskiej komunikacji publicznej
w poréwnaniu do sytuacji z przed 4 lat

Czestotliwos¢ korzystania
z miejskiej komunikacji publicznej

zdecydowanie czescie]

codzennie . raczej rzadziej

4% @ u kilka razy w tygodniu 8% bez zmian
kilka razy w miesiacu @ = racze) rzadzie)
= rzadZie niZ raz w miesiacu = zdecydowanie rzadzie]
= nigdy n Zaczalem/am w tym roku

n weale

N

1%

Na podstawie danych dotyczacych czestotliwosci korzystania z miejskiej komunikacji publicznej,
mozna zauwazy¢, ze transport publiczny w Lowiczu nie cieszy sie duzg popularnoscia. Wiekszo$¢
respondentow nie korzysta z niego regularnie — ponad potowa badanych nigdy nie korzysta z tego $rodka
transportu, a kolejna duza grupa korzysta z niego bardzo rzadko, czyli mniej niz raz w miesigcu. Niski
poziom uzytkowania komunikacji publicznej moze wskazywaé na ograniczong efektywnosé
systemu transportowego w Lowiczu oraz na potrzebe jego lepszego dopasowania do realnych
potrzeb mieszkancow. Zmiana w stosunku do przed 4 lat jest niewielka, co sugeruje, ze brak istotnych
zmian czy poprawy w tej dziedzinie nie sprzyja rozwojowi popularnosci komunikacji miejskie;.

48% respondentow ocenia dostepnosé transportu publicznego w Lowiczu jako $rednig

17% respondentow ocenia dostepnosé transportu publicznego w Lowiczu jako dobra

17% respondentow ocenia dostepnosé transportu publicznego w Lowiczu jako ztg

15% respondentéw ocenia dostepnos¢ transportu publicznego w Lowiczu jako bardzo zia

4% respondentéw ocenia dostepnosé transportu publicznego w Lowiczu jako towiczu
jako bardzo dobra

Oceny dostepnosci transportu publicznego wskazujg na istotne niedostatki w tej sferze. Wiekszos¢
mieszkancow ocenia dostepnos¢ transportu publicznego jako Srednig lub zta, co jest wskazaniem
na konieczno$c¢ poprawy infrastruktury. Niska ocena wynika prawdopodobnie z niedostatecznej liczby
potaczen, szczegolnie poza godzinami szczytu, a takze z ograniczonego zasiegu tras, ktéry moze
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powodowac, ze komunikacja publiczna nie spetnia oczekiwan mieszkancow. nadal istotne dla
codziennego funkcjonowania.

WSsrdd przyczyn wskazywanych przez mieszkancow, ktore deterinujg niskg ocene mozna wyroznic:

= Zbyt rzadkie kursy (32% odpowiedzi),
= braku dogodnych potaczen (25% odpowiedzi),
= preferencja innego srodka transportu (21%).

Problemy te sygnalizujg koniecznos¢ dostosowania siatki potaczen i poprawy organizacji kurséw, aby
system transportu publicznego stat sie bardziej efektywny i odpowiadat rzeczywistym potrzebom
mieszkancow Ltowicza.

Wysoka liczba odpowiedzi wskazujacych na preferencje innych $rodkéw transportu moze wigze sie
z ryzykiem zwigkszenia liczby samochoddw na drogach, co prowadzi do wiekszych korkow, wyzszych
emisji spalin i zanieczyszczenia powietrza.

6.5. Transport samochodowy

Analiza wynikow badania ankietowego
w zakresie komunikacji samochodowej
w towiczu pokazuije, jak duzy wptyw na - = 1 samochéd
codzienne zachowania transportowe oy
maja samochody osobowe. 18% Wigeej 2.2 semochody

Liczba samochodow w gospodartwie domowym

= brak samochodu
Wiekszo$¢ gospodarstw domowych
w miescie posiada co najmniej jeden
samochdd, przy czym duzy odsetek
mieszkanncéow dysponuje dwoma
pojazdami.

52%

[ co3

m‘ 88% respondentéw posiada samochdd/y napedzany/e silnikiem spalinowym
oo 0 (benzyna, diesel, zasilany gazem)

6% respondentéw posiada samochdéd/y napedzany/e silnikiem hybrydowym
e (spalinowo - elektryczny)
0% respondentow posiada samochéd/y napedzany/e silnikiem elektrycznym

O
@ 5% respondentdw nie posiada samochodu

Ponadto, dominujacym typem napedu wsréd posiadanych samochodow sa pojazdy spalinowe, co
potwierdza zalezno$¢ od tradycyjnych $rodkow transportu w tym zakresie. Warto podkresli¢, ze
elektryczne samochody sg nieobecne wsrdd osdb biorgcych udziat w badaniu.
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Czestotliwos$¢ poruszania sie po miescie samochodem
wzgledem sytuacji z przed 4 lat

@@

33%

u®

m Zdecydowanie czesciej m Raczej czesciej Bez zmian

m Raczej rzadziej Zdecydowanie rzadziej m Wcale

W odniesieniu do czestotliwo$ci korzystania z samochodu, wiekszos¢ mieszkancow wskazuje na
wzrost uzycia pojazdow osobowych w poréwnaniu do sytuacji sprzed 4 lat, co moze wskazywaé na
rosngcg zalezno$¢ od samochoddw oraz potencjalne problemy zwigzane z zattoczeniem i emisjami.
Zwigkszone korzystanie z samochodéw moze rdwniez wigza¢ sie z brakiem alternatywnych,
zrownowazonych srodkéw transportu, takich jak komunikacja publiczna czy rower.

Analizujac preferencje mieszkancéw dotyczace wprowadzenia ograniczen ruchu samochodowego,
wyniki wskazuja, ze sq oni niechetni do wprowadzenia istotnych zmian w zakresie ograniczenia
ruchu samochodowego w Starym Miescie. Zdecydowana wigkszo$¢ uczestnikéw badania (58%),
uznata, ze ruch samochodowy w Starym Mie$cie powinien pozosta¢ bez zmian. Moze to sugerowac silne
przywigzanie do tradycyjnej mobilnosci opartej na samochodach. Warto zaznaczy¢ jednak, ze
mieszkancy mogg réwniez obawiac sig ograniczenia dostepu do centrum, co mogtoby utrudni¢ codzienne
funkcjonowanie, zwlaszcza w kontekscie dojazdu do sklepdw, ustug czy pracy.

respondentéw badania ankietowego prowadzonego wsréd mieszkancow
58% towicza i okolic deklaruje, ze ruch samochodowy w Starym Miescie powinien
pozostaé bez zmian.

22% respondentow popiera catkowite wytaczenie cze$ci Starego Miasta
z ruchu samochodowego

11% respondentéw opowiada sie za ograniczeniem ruchu
tylko w okreslonych godzinach

1% respondentéw opowiada sie za ograniczeniem ruchu
0 tylko dla samochdd spalinowych

9% respondentéw nie ma zdania
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Jedynie 22% os6b biorgcych udziat w badaniu ankietowym popiera catkowite wytgczenie ruchu
samochodowego z tej strefy, co Swiadczy o niewielkiej, ale rosnacej liczbie mieszkancow, ktorzy
dostrzegajq korzysci z ograniczenia samochodow w centrum — takie jak poprawa jakosci powietrza czy
wiekszy komfort pieszych. Pozostate odpowiedzi, w tym preferencja dla ograniczenia ruchu tylko
w okreslonych godzinach (11%) lub tylko dla samochodéw spalinowych (1%), wskazujg na preferencje
kompromisowe, ktore nie zaktadajg catkowitego wytgczenia samochodow

21% respondentéw natomiast popiera catkowite wytgczenie ruchu samochodowego z tej strefy, co moze
Swiadczy¢ o rosngcej swiadomosci ekologicznej i checi poprawy jakosci przestrzeni miejskiej w sercu
towicza. Dodatkowo, 10% opowiada sie za wprowadzeniem ograniczen, ale tylko w okreslonych
godzinach, co moze wskazywac na elastyczne podejécie do tematu, zaktadajace kompromis miedzy
potrzebami ruchu samochodowego a poprawg warunkow zycia pieszych i rowerzystow.

Analiza wynikow badania w tym zakrycie potwierdza mocng zaleznos¢ mieszkancoéw towicza od
samochoddw, co moze stanowi¢ bariere w dazeniu do bardziej zrownowazonej mobilnosci
w miescie. Wskazuje to na konieczno$¢ przeprowadzenia szerokiej edukaciji i dziatan promujgcych
alternatywne formy transportu, takie jak transport publiczny czy rowerowy, a takze zapewnienia
mieszkaricom odpowiednich rozwigzan komunikacyjnych, ktore mogtyby utatwi¢ im codzienne poruszanie
sie po miescie bez konieczno$ci korzystania z samochodéw.

6.6. Podsumowanie diagnozy wzorcow zachowan transportowych mieszkancow Lowicza

Na podstawie przeprowadzonej diagnozy wzorcow zachowan transportowych mieszkancow towicza
mozna wskaza¢ kilka kluczowych tendenciji, ktére majq istotne znaczenie w kontek$cie rozwoju
zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Whioski dotyczace wzorcéw zachowarn transportowych mieszkancdw Lowicza i okolic wskazujg na:

m‘ Silng zalezno$¢ od samochodow osobowych jako gtdwnego srodka transportu
ore oraz stosunkowo niewielkg gotowos¢ do zmiany przyzwyczajen komunikacyjnych

Rosnaca preferencija dla alternatywnych srodkow transportu
ograniczong ograniczong infrastrukturg
® = cze$C mieszkancow wykazuje rosngcq Swiadomo$¢ ekologiczng, wybierajac
¢ alternatywne Srodki transportu, takie jak rowery, jednak gotowo$¢ do
O'O regularnego korzystania z tych form mobilno$ci jest ograniczona przez
istniejgce bariery infrastrukturalne

Preferencje wyboru wygodnego i szybkiego srodka transportu
» mieszkancy Lowicza wykazujg silne preferencje dotyczace wygody i czasu
@ podrézy, ktore w przypadku komunikacji publicznej sq niezaspokojone.
= mimo rosngcej $wiadomosci ekologicznej, mieszkancy towicza wcigz
wykazujg silng preferencje do komfortu transportowego, co moze wynikac¢
Z przyzwyczajenia do samochoddw osobowych.

78

ASY



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ (SUMP) MIASTA LOWICZA

Wyniki badania wskazuja, ze transport zrbwnowazony nie jest jeszcze powszechnie wykorzystywany
przez mieszkancow Lowicza. Najczestszym Srodkiem poruszania sie mieszkancow po towiczu jest
samochod. Co wiecej, wiekszo$¢ ankietowanych nie chciataby zmieni¢ w przysztosci swojego obecnego
srodka transporu. akie wyniki stanowig wyzwanie w kontekscie planowanych dziatarh majacych na celu
zwigkszenie udziatu transportu zréwnowazonego w codziennym poruszaniu sie¢ po miescie. Komfort
i wygoda, jakie oferuje transport samochodowy, stanowig kluczowe czynniki decydujace o preferencjach
mieszkancow.

Aby zacheci¢ mieszkanncow do czestszego korzystania z alternatywnych srodkéw transportu,
takich jak rower, transport publiczny czy piesze przemieszczanie si¢, konieczne jest poprawienie
komfortu i dostepnosci tych rozwigzan. Respondenci wskazujg $redni i niskg jakos¢ nawierzchni
istniejacych Sciezek rowerowych, jednak gtéwnymi problemami w zakresie komunikacji rowerowe;j jest
niewielka liczba $ciezek rowerowych oraz niebezpieczne skrzyzowania. W opinii mieszkancow, poprawy
wymaga réwniez dostepno$¢ transportu publicznego.
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7. EMISYJNOSC SEKTORA
TRANSPORTU

Sektor transportu jest jednym z gtéwnych zrddet emisji zanieczyszczen powietrza oraz hatasu
w miastach. Wzrost liczby pojazdéw oraz intensyfikacja ruchu drogowego, szczegélnie w obszarach
miejskich, powodujg znaczace obcigzenie $rodowiska zaréwno pod wzgledem emisji spalin, jak
i ucigzliwosci akustycznych. W Lowiczu, ze wzgledu na specyfike uktadu komunikacyjnego oraz brak
obwodnicy, problem hatasu komunikacyjnego i emisji transportowych jest szczegélnie istotny
i wymaga podejmowania dziatan ograniczajacych ich negatywne skutki.

Miasto towicz posiada rozwiniety uktad drogowy, przez ktory przebiegajg trzy drogi krajowe
(DK 14, DK 70, DK 92) oraz dwie drogi wojewddzkie (DW 703 i DW 584). Szczeg6lne znaczenie majq
drogi krajowe DK 14 i DK 70, ktére przebiegajq przez $rédmiescie i generujq najwieksze obcigzenie
ruchem.

Brak obwodnicy powoduje, ze ruch tranzytowy prowadzony jest przez centrum miasta, co skutkuije:
= wzrostem natezenia ruchu, zwtaszcza pojazddw ciezkich,
= wysokim poziomem emisji hatasu, przekraczajgcym dopuszczalne normy w kluczowych
lokalizacjach,
= pogorszeniem jako$ci powietrza, szczegdlnie w rejonach o duzej kumulacji ruchu.

7.1.Emisja spalin i jakos¢ powietrza

Emisja zanieczyszczen powietrza z sektora transportu stanowi istotny czynnik wptywajacy na jako$¢
zycia mieszkancéw towicza. Wptyw transportu na stan powietrza jest szczeg6inie widoczny w rejonach
0 wysokim natezeniu ruchu, gdzie dochodzi do kumulacji emisji spalin oraz pytow wtérnych powstajacych
w wyniku $cierania nawierzchni drogowej, klockow hamulcowych i opon. W Lowiczu, podobnie jak
w innych miastach Sredniej wielkoSci, zanieczyszczenia komunikacyjne sa jednym z gtéwnych
skladnikéw ogodlnego obcigzenia $rodowiska, obok emisji powierzchniowej i warunkow
meteorologicznych.

Gtéwne zanieczyszczenia pochodzace z transportu drogowego to:

= Tlenki azotu (NO,) — powstajace w wyniku spalania paliwa w silnikach, szczegdlnie
wysokopreznych, negatywnie wptywajace na uktad oddechowy i przyczyniajgce sie do
powstawania smogu fotochemicznego.
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= Pyly zawieszone (PM10, PM2.5) - generowane nie tylko przez spaliny, ale takze procesy
Scierania i resuspensji pytow z nawierzchni drogowe;.

= Benzo(a)piren (B(a)P) - silnie toksyczny sktadnik pytu zawieszonego, ktérego przekroczenia
odnotowano w towiczu.

= Tlenek wegla (CO) — produkt niepetnego spalania paliwa, ktérego emisja zmniejsza sie wraz
z modernizacjq floty pojazddw.

= Lotne zwigzki organiczne - pochodzace gtownie z wyparowywania paliwa oraz procesow
spalania.

Stan powietrza atmosferycznego

Stan powietrza atmosferycznego w Lowiczu oceniono na podstawie Rocznej oceny jakoSci powietrza
w wojewodztwie 16dzkim, stanowigcej Raport wojewodzki za rok 2023. Badania i analizy prowadzone sg
przez Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska (GIOS) w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska.
Roczna ocena jakosci powietrza za 2023 r. zostata wykonana w oparciu o uktad stref, okreslony
W Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 6 marca 2008 r. w sprawie stref.

Gmina Miasto Lowicz zostata zakwalifikowana do strefy todzkiej. Strefe, scharakteryzowano ze wzgledu
na: SOz, NO2, PM10, CO, benzen, otéw, arsen, nikiel, kadm i benzo/a/piren. Ocena wykonana zostata
wedtug kryteriow dotyczacych ochrony zdrowia oraz kryteriow okreslonych w celu ochrony roslin.

Wynikowe klasy dla poszczegdinych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej za 2023 r. dokonanej
w oparciu o kryteria ustanowione w celu ochrony zdrowia przedstawiaty sie nastepujaco:

Tab. 11. Klasy poszczegdlnych zanieczyszczen uzyskane w ocenie z rok 2023 dla strefy todzkiej,
dokonanej z uwzglednieniem kryteriow dla celu ochrony zdrowia ludzi.

;;“e':'f Mazwa strefy 50, [NO, |CH, | €O |04 | PM10| PB As cd Ni BaP | PMZ59
PL1002 | strefa todzka A la]la|ala A A A A A c Al

1 o ozonu — poziom celu dfugoterminowego, strefy uzyskofy kiose D2,
! Mo pylu zowieszonego PAM2,5 — poziom dopuszczoiny | foza, oble strefy uzyskafy kiose A.

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie todzkim, raport wojewbdzki za rok 2023,
Gféwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (GIOS)

Przeprowadzone badania wskazujg na przekroczenia dopuszczalnych stezen w zakresie benzo(a)pirenu
W pyle zawieszonym.

Wynikowe klasy dla poszczegdinych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej za 2023 r. dokonanej
w oparciu o kryteria ustanowione w celu ochrony roslin, przedstawiaty sie nastepujaco:

Tab. 12. Klasy poszczegdlnych zanieczyszczen uzyskane w ocenie z rok 2023 dla strefy todzkiej,
dokonanej z uwzglednieniem kryteriéw ustanowionych w celu ochrony roslin

Kod strefy |  Mazwa strefy 50 NOy o4l

PL1002 strefa todzka A A A

1) Mo ozonu - poziom celu diugoterminowego - strefo fodzko uzyskola klose D2,

Zrédfo: Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie 1dzkim, raport wojewddzki za rok 2023,
Giowny Inspektorat Ochrony Srodowiska (GIOS)

Wzgledem kryterium ochrony roslin, wykonane badania nie wykazaty przekroczen.
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W ramach Parstwowego Monitoringu Srodowiska na obszarze miasta Lowicza Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska prowadzi pomiary zanieczyszczenia powietrza przy uzyciu metod manualnych na
stacji pomiarowej przy ul. Aleje Henryka Sienkiewicza 62. W ramach punktu pomiarowego badane jest
stezenie pytu zawieszonego PM10 oraz bezno(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 - B(a)P.

Na podstawie Rocznej oceny jakosSci powietrza za 2023 rok mozna stwierdzi¢, ze:

o Stezenie Srednioroczne pytu PM10 w punkcie pomiarowym w Lowiczu wyniosto 27 pg/m?,
co nie przekracza normy (40 ug/m®). Jednak liczba dni z przekroczeniem dopuszczalnego
poziomu 24-godzinnego wyniosta 23 dni, co wskazuje na okresowe wzrosty zanieczyszczenia,
zwlaszcza w sezonie grzewczym i przy intensywnym ruchu drogowym.

e W punkcie pomiarowym w Lowiczu odnotowano przekroczenie normy dla benzo(a)pirenu
(B(a)P) w pyle zawieszonym PM10 - jego stezenie wyniosto 2 ng/m?® przy dopuszczalnym
poziomie 1 ng/m*. W zwigzku z tym mieszkancy moga by¢ narazeni na diugotrwaty kontakt z tg
substancjg, dlatego zalecanym jest biezace monitorowanie jakoSci powietrza oraz dgzenie do
minimalizowania stezenia tej substancji w powietrzu.

o Brak przekroczen norm dla NO, i CO, co sugeruje, ze problem emisji gazéw spalinowych
w Lowiczu jest mniej dotkliwy niz w wigkszych miastach.

o Mierzone w punkcie pomiarowym w towiczu stezenia Srednie roczne PM10 i B(a)P
na przestrzeni ostatnich 8 lat wykazuja trend spadkowy.

Tab. 13. Stezenia $rednioroczne PM10 i B(a)P mierzone w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska
w punkcie pomiarowym w towiczu na przestrzeni lat 2015-2023.
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Zrédfo: Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie odzkim, raport wojew6dzki za rok 2023,
Gféwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (GIOS)

Jak wskazuje Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie tddzkim za rok 2023, gtownym Zrodtem
zanieczyszczenia powietrza w towiczu pozostaje niska emisja, wynikajgca ze spalania paliw statych
w sektorze komunalno-bytowym, zwtaszcza w sezonie grzewczym. Emisje z indywidualnych systemow
ogrzewania budynkdéw sg kluczowym czynnikiem wptywajacym na wysokie stezenia pytu zawieszonego
PM10 oraz benzo(a)pirenu, oraz czasowych przekroczeniach norm jakosci powietrza.

Mimo, iz prowadzone w ramach PMS oceny nie wskazujg, aby to transport byt gtéwnym zrodtem
zdiagnozowanych zanieczyszczen atmosferycznych, nalezy mie¢ na uwadze, ze ze wzgledu na uktad
drogowy towicza réwniez moze by¢ on istotny. Przez obszar miasta przebiegajq trzy drogi krajowe
(DK14, DK70, DK92) oraz dwie drogi wojewodzkie (DW703, DW584), co generuje znaczacy ruch
tranzytowy, zwtaszcza pojazdow ciezkich. W potgczeniu z lokalnym ruchem drogowym oraz ograniczong,
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przepustowos$cig niektorych odcinkow, moze prowadzi¢ to do zjawiska liniowej emisji komunikacyjne;j i
wtornego pylenia z nawierzchni.

7.2.Hatas komunikacyjny — drogowy

W ostatnich latach (2020-2023) w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS) Gtéwny
Inspektor Ochrony Srodowiska (GIOS) nie prowadzit obserwacji i oceny stanu akustycznego na obszarze
towicza. W zwiazku z tym analiza zostata oparta na danych z realizacji PMS w roku 2020 r. Wéwczas
na terenie Gminy Miasto towicz pomiary hatasu drogowego wykonane zostaty w 6 punktach
pomiarowych:

= LOW1 - ul. Poznanska 42 — pomiar dtugookresowy

= LOW 2 - ul. Poznanska 108 — pomiar krétkookresowy
= {OW 3 - ul. Dluga 3 - pomiar krotkookresowy

= LOW 4 - ul. Kaliska 12 — pomiar krotkookresowy

= LOW S5 —ul. Jana Pawta Il 52 — pomiar krotkookresowy
= LOW 6 - ul. Leczycka 107 — pomiar krétkookresowy

5 de e

teren nezabudowany

wody powlerzchniowe

roslinno$é trawiasta | uprawa trwala

teren pod drogami
granica miasta

0 0,75 1,5

Ryc. 17. Lokalizacja punktow pomiarowych hatasu drogowego w towiczu w 2020 r.
. w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska, GIOS.
Zrédio: Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewédztwa f6dzkiego w roku 2020, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

W ocenie hatasu komunikacyjnego wykorzystano nastepujace wskazniki:
o LAeqD (réwnowazny poziom dzwieku w porze dziennej, 6:00-22:00) — warto$¢ $rednia poziomu
hatasu w ciggu dnia,
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e LAegN (réwnowazny poziom dzwigku w porze nocnej, 22:00-6:00) — wartos¢ srednia poziomu
hatasu w nocy,

o LDWN (dtugookresowy wskaznik hatasu dla catej doby) — wskaznik stosowany do mapowania
akustycznego,

e LN (dtugookresowy wskaznik hatasu nocnego) — kluczowy dla oceny wptywu hatasu na zdrowie
mieszkancow.

Poziom hatasu w porze dziennej w 2020 r. przedstawiat sie nastepujgco:

Tab. 14. Wyniki krétkookresowych pomiardw hatasu drogowego w porze dziennej (LAeqD)
oraz natezenie i struktura ruchu drogowego na terenie Miasta towicz w 2020 r.

Przekroczenie Srednie natezenie Udziat pojazdow

Punkt pomiarowy Lokalizacja LAeqD [dB] normy [dB] | ruchu [pojazdy/dzien] ciezkich [%)]
LOW 1 ul. Poznanska 41 (DK 92) 71,0 +6,1 6 604 28%
LOW 2 ul. Poznanska 108 (DK 92) 68,6 +3,6 6419 35%
tOW3 ul. Dluga 3 67,4 +24 4 860 20%
tOW 4 ul. Kaliska 12 66,8 +18 5210 15%
LOW 5 ul. Jana Pawta Il 52 66,6 +1,6 5425 13%
LOW 6 ul. Leczycka 107 (DW 703) 64,9 -01 4120 19%

Zrédfo: Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewédztwa t6dzkiego w roku 2020, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

Poziom hatasu w porze nocnej w 2020 r. przedstawiat sie nastepujaco:

Tab. 15. Wyniki krétkookresowych pomiardw hatasu drogowego w porze dziennej (LAeqN)
oraz natezenie i struktura ruchu drogowego na terenie Miasta towicz w 2020 r.

Przekroczenie Srednie natezenie Udziat pojazdow

Punkt pomiarowy | Lokalizacja | LAeqN [dB] | normy [dB] | ruchu [pojazdy/dzien] |  cigzkich [%]
LOW 1 ul. Poznanska 41 (DK 92) 66,6 +10,6 931 36%
LOW 2 ul. Poznanska 108 (DK 92) 60,4 +4.4 1121 55%
tOW3 ul. Dtuga 3 59,7 +3,7 850 20%
tOW 4 ul. Kaliska 12 57,0 +1,0 569 4%
LOW 5 ul. Jana Pawta Il 52 61,0 +5,0 520 20%
LOW 6 ul. teczycka 107 (DW 703) 59,5 +3,5 384 19%

Zrédlo: Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa fodzkiego w roku 2020, Gléwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

Wyniki dtugookresowych pomiaréw hatasu drogowego wykonanych w 2020 r. w Lowiczu zawierajg
ponizsze tabele:
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Tab. 16. Wyniki dtugookresowych pomiaréw hatasu drogowego w porze dziennej (LDWN) na terenie Miasta towicz w 2020 r.

Oznaczenie punktu Lokalizacja punktu pomiarowego Poziom Lawn [dB] Przekroczenie

normy [dB]
LOW 1 ul. Poznanska 42, towicz (DK92) 72,6 +4,6

dtugookresowy poziom dopuszczalny dla drég i linii kolejowych: LDWN = 68 dB

Zrédio: Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewédztwa f6dzkiego w roku 2020, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

Tab. 17. Wyniki dtugookresowych pomiarow hatasu drogowego w porze dziennej (LN) na terenie Miasta towicz w 2020 r.

Oznaczenie punktu Lokalizacja punktu pomiarowego Poziom LN [dB] Przekroczenie

normy [dB]
LOW 1 ul. Poznanska 42, Lowicz (DK92) 64,7 +57

dtugookresowy poziom dopuszczalny dla drég i linii kolejowych: LN = 59 dB

Zrédlo: Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewédztwa tédzkiego w roku 2020, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

Gtéwnym problemem komunikacyjnym Miasta towicza jest to, ze mimo swojego strategicznego
potozenia na przecigciu waznych szlakow komunikacyjnych, wcigz nie posiada obwodnicy. Ruch
tranzytowy, ktory w innych miastach jest wyprowadzany poza obszary mieszkalne, tutaj odbywa sie
bezposrednio przez centralng czeS¢ miasta. W efekcie generuje on wysokie poziomy hatasu, szczegdlnie
W porze nocnej, co moze istotnie obniza¢ komfort Zycia mieszkancow.

Wyniki analiz prowadzonych przez GIOS w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowisko wskazuja, ze
na kluczowych odcinkach drég krajowych (np. DK 92) udziat pojazdéw ciezarowych przekracza
35% w ciggu dnia i 50% w godzinach nocnych. Pojazdy te, ze wzgledu na swojg konstrukcje i mase,
generujg hatas o wiekszym natezeniu oraz w nizszych czestotliwo$ciach, ktére sg bardziej ucigzliwe dla
mieszkancow.

Pomiary wykazuja, ze w wiekszosci lokalizacji poddanych badaniom hatas przekracza dopuszczalne
normy, zardwno w dzien, jak i w nocy. Przekroczenia te sg szczegolnie wyrazne w rejonie ulic
Poznanskiej (DK 92), Jana Pawta Il (niedalekie sasiedztwo DK 14) oraz Leczyckiej (DW 703), co
wskazuje na konieczno$¢ wdrozenia dziatan minimalizujgcych ich wptyw na mieszkancow.

7.3.Hatas komunikacyjny - kolejowy

Wedtug opracowanej w 2022 roku przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Strategicznej mapy hatasu
dla odcinkdw linii kolejowych, po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociggéw rocznie - wojewodztwo
fodzkie — przez Miasto Lowicz nie przebiegajq linie kolejowe o natezeniu ruchu wigkszym niz 30 000
rocznie (Ryc. 18).

Niemniej jednak ze wzgledu na skrzyzowanie na obszarze miasta 3 linii kolejowych (LK nr 3, LK nr 11
\i LK nr 15), poszczegdlne tereny znajdujg sie w strefie oddziatywania hatasu komunikacyjnego, ktérego
zrodtem jest ruch kolejowy. Hatas generowany przez ruch kolejowy moze byé szczegélnie
problematyczny w obszarach mieszkalnych, ze wzgledu na mozliwo$¢ naruszania komfortu Zycia
mieszkancow.
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powiat towicki
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granice wojewodztw
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linie kolejowe o natezeniu ruchu

wigkszym niz 30 000 pociggow rocznie

Bl miasta o liczbie mieszkaricéw powyzej 100 tys.

. Ryc. 18. Przebieg linii kolejowych o natezeniu ruchu wigkszym niz 30 000 pociggéw
Zrédto: Strategicznej mapy hatasu dla odcinkow linii kolejowych, po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociggéw rocznie
- wojewddztwo todzkie — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A, 2022.
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Ryc. 19. Strefa oddziatywania hatasu, ktérego zrodtem jest linia kolejowa LK nr 11 w towiczu
] — emisja w porze dnia (LDWN) oraz w porze nocnej (LN)
Zrodto: Mapy akustyczne opracowane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A, https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy
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8. ANALIZA SWOT

Analiza SWOT stanowi kluczowy element diagnozy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miasta Lowicza, obejmujacy kompleksowg ocene obecnego systemu transportowego oraz
uwarunkowan wptywajacych na mobilno§¢ mieszkancow miasta. Analiza ta identyfikuje mocne i stabe
strony, a takze wskazuje na szanse oraz zagrozenia wynikajace z czynnikow zewnetrznych.

Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

e Strengths (mocne strony): wszystko, co stanowi silne strony gminy i planowanych rozwigzan
“ Weaknesses (stabosci): wszystko, co utrudnia realizacje zatozonych plandw,

Opportunities (mozliwosci, szanse): wszystko, co moze zwigkszy¢ szanse powodzenia
o zatozonych planow,
° Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych plandw.

Lowicz, jako miasto o znaczacym potencjale rozwojowym, potozone na skrzyzowaniu kluczowych
szlakéw komunikacyjnych, stoi przed szeregiem wyzwan zwigzanych z rosngcg liczbg mieszkancow
korzystajacych z transportu indywidualnego, modernizacjg transportu publicznego oraz integracjq
roznych $rodkow komunikacii.

Dodatkowo, w perspektywie najblizszych lat, na system mobilno$ci miasta istotny wptyw moze miec¢
inwestycja zwigzana z budowg Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) a takze potencjalne zmiany
w krajowej i regionalnej polityce transportowe;.

Ponizsza analiza SWOT umozliwia syntetyczne podsumowanie kluczowych aspektéw mobilnosci
miejskiej w Lowiczu i stanowi punkt wyjscia do sformutowania celow i zakresu dziatan na rzecz rozwoju
systemu zrownowazonej mobilnosci.
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MOCNE STRONY

Dogodne potozenie komunikacyjne miasta

Dobrze rozwinieta infrastruktura drogowa — Dominacja
drég o nawierzchni twardej (82,5%), co Swiadczy o wysokim
standardzie infrastruktury drogowej w miescie.

Dobrze funkcjonujacy system miejskiego transportu
zbiorowego - miasto oferuje szeroka sie¢ pofgczen,
obejmujacg takze miejscowosci sasiednie (m.in. gminy
towicz i Chasno)

Integracja transportu  kolejowego i miejskiej
komunikacji zbiorowej - mozliwoSC korzystania
z jednolitego biletu w potaczeniach  kolejowych
i autobusowych)

Tabor autobusowy spetniajacy europejskie normy
emisji - EURO 5i EURO 6

Dostepnos¢ narzedzi cyfrowych wspierajacych
mobilno$¢ - tj. aplikacji mobilnej MyBus utatwiajacej
korzystanie z transportu publicznego

Dobra ocena infrastruktury pieszej przez mieszkancow
— wiekszos¢ respondentéw uwaza jg za dobra lub bardzo
dobrg

Realizowane inwestycje w poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego (np. inwestycja przebudowy
skrzyzowania Utanskiej, Topolowej i Staro$cinskiej)

Istniejacy parking Park & Ride — umozliwiajacy integracje
transportu indywidualnego z komunikacjg zbiorowa,

Planowana obwodnica towicza — Projekt realizowany
w ramach rzadowego Programu Budowy 100 Obwodnic na
lata 2020-2030, ktéry odcigzy centrum miasta od ruchu
tranzytowego.

Bliskos¢ przysziego Centralnego Portu
Komunikacyjnego (CPK) - z uwagi na potozenie towicza
w odlegtosci ok. 40 km, miasto moze sta¢ sie waznym
punktem przesiadkowym, co zwigkszy zapotrzebowanie na
transport publiczny i wplynie na jego rozwé;.

Wzrost zainteresowania komunikacja zbiorowa -
Ankietowani wyrazajqg che¢ czestszego korzystania
z transportu publicznego, co moze przyczyni¢ sie do jego
rozZwoju.

Mozliwo$¢ modernizacji transportu publicznego -

dostepne fundusze unijne umozliwiajg wymiane taboru na
niskoemisyjne autobusy

Potencjat dla rozwoju ruchu rowerowego - istniejgca
infrastruktura rowerowa oraz mozliwos$¢ dalszej rozbudowy
systemu rowerowego

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ (SUMP) MIASTA LOWICZA

SLABE STRONY

Wysokie natezenie ruchu tranzytowego - z uwagi na
uktad i klase drég w miescie

Dominacja transportu samochodowego
Niska popularno$¢ komunikacji zbiorowej

Starzejacy sie tabor autobusowy — 56% autobuséw
eksploatowanych w miescie ma ponad 15 lat

Brak bezemisyjnych autobuséw - caly tabor jest
zasilany olejem napedowym (ON), brak pojazdéw
elektrycznych lub hybrydowych

Wzrost liczby samochodéw w ruchu miejskim (51,2%
mieszkancow korzysta z auta cze$ciej niz 4 lata temu)

Problemy z bezpieczeristwem ruchu drogowego

Ograniczona rozbudowa infrastruktury rowerowej
(dtugos¢ sciezek rowerowych nie zmienita sie od 2021 r.)

Brak spdjnosci infrastruktury rowerowej — istniejace
Sciezki rowerowe nie tworza ciagtej i logicznej sieci, co
ogranicza ich funkcjonalnos¢.

Niska integracja transportu rowerowego z innymi
srodkami komunikacji - niewystarczajgca infrastruktura
umozliwiajacej fatwe przesiadanie sie miedzy rowerem
a autobusem/kolejg

Niski poziom korzystania z roweréw miejskich -
utrzymujaca sie tendencja spadku liczby wypozyczen

Brak stref ptatnego parkowania

ZAGROZENIA

Brak spofecznego poparcia dla zmian w polityce
transportowej — nieche¢ mieszkancéw do regulacji
ograniczajacych ruch samochodowy moze utrudnié
wdrazanie strategii zrownowazonej mobilnosci.

Konkurencja dla rozwoju zréownowazonej mobilnosci
ze strony transportu indywidualnego — Duza liczba
samochodéw w miescie ogranicza rozwdj komunikacji
zbiorowej.

Rosnace koszty utrzymania taboru komunikacji
zbiorowej — Stare autobusowy moga generowac coraz
wyzsze koszty napraw i paliwa, co moze obcigzac budzet
MZK.

Rosnace ceny paliwa — Moze wplyng¢ na wzrost kosztow
funkcjonowania transportu publicznego i konieczno$c¢
podwyzek cen biletow.

Starzejace sie spoteczeristwo —wymaga dostosowania
infrastruktury transportowej i komunikacji miejskiej do
potrzeb osdb starszych.
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Potencjat rewitalizacji przestrzeni Starego Rynku -
ograniczenie ruchu samochodowego mogtoby poprawi¢
jakos¢ przestrzeni publicznej i komfort pieszych.

Edukacja i promocja zréwnowazonej mobilnosci -
kampanie informacyjne mogg wptynaé na zmiane nawykow
transportowych

Dofinansowania unijne i krajowe — mozliwos¢ pozyskania
srodkéw zewnetrznych na rozwdj zrownowazonej
mobilno$ci miejskiej
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9. ZALOZENIA SUMP
MIASTA LOWICZA

9.1. Scenariusze zrownowazonej mobilnosci miejskiej Miasta towicza

Planowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej wymaga strategicznego podejscia do przysztych
kierunkéw rozwoju w tym zakresie na obszarze Miasta towicza. W celu analizy mozliwych Sciezek
rozwojowych zréwnowazonej mobilnosci miejskiej miasta Lowicza okreslono trzy scenariusze:

SCENARIUSZ NEUTRALNY (,,0”) — scenariusz bazowy, zaktadajacy brak
istotnych zmian wzgledem obecnej sytuacji w zakresie mobilnosci miejskiej,
niezaktadajacy rozwoju, ale réwniez regresu

SCENARIUSZ NEGATYWNY (,,1”) — scenariusz negatywny, zaktadajacy
dominacje stabych stron i zagrozen zdefiniowanych w analizie SWOT

SCENARIUSZ POZYTYWNY (,,2”) - scenariusz pozytywny, zaktadajacy
wykorzystanie mocnych stron i dominacje szans rozwoju zdefiniowanych
w analizie SWOT

Kazdy z tych scenariuszy pozwala lepiej zrozumie¢ konsekwencje dziatan lub ich braku oraz ocenic,
jakie kroki powinny zosta¢ podjete w ramach dtugofalowej polityki transportowej Lowicza.

SCENARIUSZ NEUTRALNY (,,0”) - brak istotnych zmian,
kontynuacja obecnej sytuacji

Scenariusz neutralny zaktada brak istotnych zmian w systemie mobilno$ci miejskiej, czyli utrzymanie
obecnego stanu infrastruktury, organizacji transportu publicznego oraz polityki transportowej miasta.
Nie przewiduje on znaczacego rozwoju nowych inicjatyw, ale jednocze$nie nie zaktada regresu.

W tym modelu komunikacja miejska w Lowiczu pozostaje na dotychczasowym poziomie, opierajac sie
na obecnym taborze Miejskiego Zaktadu Komunikacji (MZK), istniejacej sieci drogowej i systemach
parkingowych. Nie wprowadza sie¢ nowych inwestycji w transport niskoemisyjny ani nie rozwija
infrastruktury rowerowej czy piesze;.
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Potencjalne konsekwencje tego scenariusza to:

=  Stopniowe pogarszanie si¢ stanu infrastruktury transportowej z powodu naturalnego zuzycia,

= Brak dostosowania systemu transportowego do rosnacych potrzeb mieszkancow i zmian
demograficznych,

= Zwigkszajace sie koszty eksploatacji i utrzymania przestarzatej floty transportowej,

= Brak poprawy w zakresie jako$ci powietrza i emisji hatasu,

= Utrzymanie obecnego poziomu zattoczenia w centrum miasta i braku zachet do korzystania
z alternatywnych form transportu.

Scenariusz neutralny oznacza stagnacje w rozwoju mobilno$ci miejskiej, co w diuzszej perspektywie
moze prowadzi¢ do wzrostu problemdw komunikacyjnych i obnizenia jako$ci zycia mieszkancow.

g | SCENARIUSZ NEGATYWNY (,,1”) - regres w zakresie mobilno$ci miejskie;

Scenariusz negatywny zaktada dominacje zagrozen i stabych stron systemu transportowego miasta.
Oznacza to pogorszenie warunkéw mobilnosci, spowodowane m.in. brakiem inwestycji, rosngcymi
kosztami utrzymania infrastruktury oraz niekontrolowanym wzrostem ruchu indywidualnego kosztem
transportu publicznego.

Charakterystyczne cechy tego scenariusza obejmuja;

= Spadek jakoSci transportu publicznego — brak modernizaciji taboru i infrastruktury skutkuje
obnizeniem standardu ustug, co zniecheca mieszkancow do korzystania z autobusow miejskich,

= Wzrost ruchu samochodowego — wieksza liczba pojazdéw prywatnych powoduje wigksze korki,
wzrost emisji spalin oraz hatasu,

= Zaniedbanie infrastruktury rowerowej i pieszej — brak inwestycji w bezpieczne trasy rowerowe
i chodniki obniza atrakcyjno$¢ alternatywnych form transportu,

= Negatywny wptyw na $rodowisko — pogarszajaca si¢ jako$¢ powietrza oraz rosngce emisje CO,
wynikajace z dominacji transportu indywidualnego,

= Ograniczenie dostepno$ci transportu — z powodu braku inwestycji komunikacja miejska staje sie
mniej efektywna, co szczegolnie dotyka osoby starsze, dzieci oraz mieszkancow terendw

peryferyjnych.
Efektem scenariusza negatywnego moze by¢ postepujace pogorszenie jako$ci zycia w Lowiczu,

wzrost kosztéw transportu dla mieszkancow oraz degradacja Srodowiska naturalnego. Taki model
rozwoju mobilno$ci prowadzi do dtugofalowych problemdw urbanistycznych i gospodarczych.

g | SCENARIUSZ POZYTYWNY (,,2”) — zrownowazony rozwoj mobilnosci miejskiej

Scenariusz pozytywny zaktada aktywne wykorzystanie mocnych stron miasta oraz realizacje dziatan
sprzyjajacych poprawie systemu transportowego. Koncentruje sie na wdrazaniu nowoczesnych
i przyjaznych srodowisku rozwigzan, promowaniu transportu zbiorowego i niskoemisyjnego oraz poprawie
dostepnosci komunikacyjnej.
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Elementy kluczowe tego scenariusza to:

= Rozw6j ekologicznego transportu publicznego — wprowadzenie do floty nowoczesnych
autobusow elektrycznych i niskoemisyjnych oraz rozbudowa infrastruktury tadowania,

= Poprawa jakosci i efektywno$ci transportu zbiorowego — wdrozenie nowych linii autobusowych,
np. linii handlowej, oraz usprawnienie systemu informacji pasazerskiej dzigki aplikacji MyBus,

= Rozw¢j infrastruktury rowerowej i pieszej — budowa nowych tras rowerowych, montaz stacji
naprawczych oraz poprawa bezpieczenstwa pieszych,

= (QOgraniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta — poprzez inwestycje w alternatywne
$rodki transportu oraz poprawe oferty komunikacji miejskiej,

= Inteligentne zarzadzanie ruchem - wprowadzenie rozwigzan z zakresu Smart City,
umozliwiajacych lepsze zarzadzanie ruchem i informacjg pasazerska,

= Dziatania edukacyjne i promocyjne — kampanie informacyjne zachecajace mieszkancéw do
korzystania z transportu zbiorowego i alternatywnych srodkdw transportu.

Wdrozenie tego scenariusza przyniesie wymierne korzysci, takie jak zmniejszenie emisji spalin,
poprawa ptynnosci ruchu, wiekszy komfort podrézy oraz lepsza jakos¢ zycia mieszkancow Lowicza.
Miasto stanie sie bardziej przyjazne dla mieszkancow i turystow, a system transportowy bedzie
nowoczesny i zrownowazony.

9.2. Wizja Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta Lowicza

Wizja Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta towicza stanowi kluczowy element planu zrbwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej, wyznaczajac kierunek rozwoju systemu transportowego na obszarze miasta do 2030 roku.
Jest to koncepcja, ktdra odpowiada na potrzeby mieszkancéw, uwzgledniajac ich oczekiwania wobec mobilnosci,
oraz opisuje docelowy model transportowy powigzany z zagospodarowaniem przestrzennym miasta. Wizja ta petni
role przewodnika w procesie realizacji celéw strategicznych i operacyjnych, stanowigc solidng podstawe dla
dalszych dziatan na rzecz poprawy jako$ci transportu miejskiego oraz zréwnowazonego rozwoju Lowicza.

Lowicz w 2030 roku to miasto, w ktérym komunikacja publiczna, piesza i rowerowa sg
WI Z J A kluczowymi elementami mobilnosci, a zrownowazony rozwdj transportu przyczynia sie do

poprawy jakosci zycia mieszkancow, ochrony srodowiska oraz bezpieczenstwa na
drogach.

Miasto stawia na elektryczng flote pojazdéw komunikacji miejskiej, nowoczesng
infrastrukture oraz integracje réznych form mobilnosci, eliminujac dominacje transportu

Misja miasta Lowicz w zakresie zrownowazonej mobilnosci jest stworzenie systemu

transportu, ktory bedzie oparty na nowoczesnych technologiach, minimalizowaniu

negatywnych skutkéw jego funkcjonowania na Srodowisko i integracji réznych form

MIS J A mobilnosci, zapewniajac mieszkaricom wygodny, bezpieczny i dostepny transport
publiczny oraz rowerowy.

Dzieki inwestycjom w infrastrukture, wymiane taboru oraz cyfryzacje, miasto bedzie
promowaé zrownowazong mobilno$é, zmniejszajac emisje spalin i poprawiajac jakosé
zycia.
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9.3. Cele rozwoju zrownowazonej mobilnosci w Lowiczu

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta Lowicza (SUMP) wyznacza ramy czasowe do 2030 roku.
W zwiazku z tym, priorytety dziatan na najblizsze pie¢ lat zostaty okre$lone na podstawie szczegdtowej analizy
wyzwan, zasobow oraz mozliwo$ci miasta. Ze uwagi na stosunkowo krétki okres realizacji, skoncentrowano sie na
dziataniach, ktére moga zosta¢ wprowadzone w krétkim czasie, a jednocze$nie stanowig fundament dalszego
rozwoj systemu mobilno$ci miejskiej w Lowiczu.

Priorytety realizacji SUMP Miasta Lowicza na lata 2025-2030 koncentrujg sie zatem gtéwnie na przygotowaniu
infrastruktury do dalszego rozwoju oraz na poprawie efektywnosci istniejacego systemu transportowego.

W zakresie transportu drogowego SUMP nie skupia si¢ bezpo$rednio na przebudowie problematycznych
skrzyzowan czy drég, lecz na dziataniach przygotowawczych, ktére bedg stanowi¢ fundament przysztych inwestycji
infrastrukturalnych w diuzszej perspektywie. Gtownym celem w tym zakresie bedzie przeprowadzenie analiz oraz
wskazanie krytycznych punktéw, wymagajacych dziatan inwestycyjnych. Takie podejscie zapewnia kompleksowe
przygotowanie, ktdre stworzy solidne podstawy do kontynuacji realizacji SUMP w dalszej perspektywie czasowe;.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta Lowicza (SUMP) koncentruje sie na trzech gtéwnych
celach, ktorych zatozeniem jest zwiekszenie wykorzystania zrownowazonych $rodkéw transportu, takich
jak transport publiczny, rowery i pieszy ruch, przy jednoczesnym ograniczeniu liczby podrézy
samochodowych. Cele dokumentu sg zgodne z innymi dokumentami planistycznymi i strategicznymi miasta.

CELE GLOWNE
CEL1 CEL 2 CEL 3
TRANSFORMACJA ZINTEGROWANY SYSTEM ZMIANA NAWYKOW
| MODERNIZACJA MOBILNOSCI MIEJSKIEJ KOMUNIKACYJNYCH
TRANSPORTU PUBLICZNEG MIESZKANCOW NA RZECZ
ZROWNOWAZONEJ
MOBILNOSCI
CELE DZIALANIA

Dziatanie 1.1: Dziatanie 2.1: Dziatanie 3.1:
Zwiekszenie efektywnosci Wzmaocnienie i rozwdj systemu Zwiekszenie wykorzystania
i niskoemisyjnosci transportu komunikacji rowerowe; narzedzi cyfrowych wspierajacych
publicznego transport publiczny
Dziatanie 1.2: Dziatanie 2.2: Dziatanie 3.2:
Dostosowanie dostepnosci Poprawa bezpieczenstwa Promowanie zrownowazonej

transportu publicznego do potrzeb  wszystkich uzytkownikéw ruchu mobilnosci miejskiej
mieszkancow

Dziatanie 1.3:
Zwiekszenie efektywnosci
zarzadzania infrastrukturg
transportu publicznego
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CEL 1: TRANSFORMACJA | MODERNIZACJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Miasto Lowicz jako wazny wezet komunikacyjny, zmaga sie z duzym natezeniem ruchu drogowego, na ktore

znaczacy wptyw ma tranzyt prowadzony drogami krajowymi i wojewddzkimi. W tej sytuacji jednym z kluczowych
wyzwan w zakresie mobilnosci miejskiej moze by¢ ograniczenie indywidualnego ruchu lokalnego, czyli codziennych
podrdzy mieszkancoéw na terenie miasta.
Obecnie transport publiczny nie stanowi dla mieszkancdw Lowicza atrakcyjnej alternatywy wobec samochodu, co
prowadzi do dalszego wzrostu liczby pojazdéw prywatnych na ulicach miasta, zwiekszajac zatory, emisje spalin
oraz zajeto$C przestrzeni parkingowej. W zwigzku z tym miasto powinno podjaé dziatania zwiekszajace
atrakcyjnos¢ miejskiej komunikacji zbiorowej, co moze w przysztosci zacheci¢ mieszkaicow do korzystania z tej
formy transportu. Niezbedne w realizacji celu bedzie unowocze$nienie systemu komunikacji miejskiej
i dostosowanie jej do realnych potrzeb uzytkownikéw. Jednym z najwazniejszych krokow jest wymiana taboru
poprzez wprowadzenie autobuséw elektrycznych, co nie tylko poprawi komfort podrozy, ale réwniez ograniczy
negatywny wptyw transportu na $rodowisko. Wsparciem dla tej zmiany bedzie dostosowanie infrastruktury MZK
w Lowiczu do obstugi nowoczesnych pojazdéw oraz wdrozenie systeméw mobilnego tadowania, umozliwiajacych
ich efektywne wykorzystanie.

Aby transport publiczny mogt sta¢ sie realng alternatywa dla mieszkancdw, niezbedne jest takze dostosowanie
siatki potaczen do rzeczywistych potrzeb uzytkownikdw. Obejmuje to zaréwno analize efektywnosci istniejacych
linii, jak i ewentualne wprowadzenie nowych potaczen, ktdre lepiej skomunikujg kluczowe obszary miasta. Istotnym
elementem jest rdwniez poprawa dostepnosci przystankéw i infrastruktury transportowej, tak aby byly one wygodne
i funkcjonalne dla wszystkich mieszkancow, w tym oséb starszych, oséb z niepetnosprawno$ciami oraz oséb
0 ograniczonej mobilno$ci.

Wsrdd istotnych aspektow realizacji celu nalezy roéwniez wskaza¢ podniesienie efektywnosci zarzadzania
infrastrukturg transportowa. Obnizenie kosztéw eksploataciji oraz zwigkszenie wykorzystania odnawialnych zrodet
energii do zasilania pojazdow i infrastruktury transportowej pozwoli na dtugofalowe oszczednosSci oraz wigkszg
stabilno$¢ finansowg systemu.

Podejmowane dziatania majg na celu przeksztatcenie miejskiego transportu zbiorowego w wygodng, dostepng,
i atrakcyjng alternatywe dla podrézy samochodowych. Zmniejszenie ruchu samochodowego na obszarze towicza
przetozy sie na lepszg jako$¢ zycia mieszkaicow, poprawe bezpieczenstwa na drogach oraz na ograniczenie
negatywnych skutkéw transportu indywidualnego, takich jak zanieczyszczenie powietrza, hatas czy wzrost
zapotrzebowania na miejsca parkingowe.

Nr  Nazwa dziatania Nazwa poddziatania

(WM Zwiekszenie efektywnosci Poddziatanie 1.1.1
i niskoemisyjnosci transportu Wymiana taboru komunikacji miejskiej na pojazdy elektryczne
publicznego Poddziatanie 1.1.2

Dostosowanie istniejacej infrastruktury MZK w towiczu do obstugi
elektrycznych autobusow

Poddziatanie 1.1.3.

Wdrozenie mobilnych systeméw tadowania dla autobusow elektrycznych

(WA Dostosowanie dostepnosci Poddziatanie 1.2.1
transportu publicznego do potrzeb ~ Optymalizowanie siatki potaczen transportu publicznego (w tym
mieszkancow powotywanie nowych linii autobuséw)

Poddziatanie 1.2.2

Doskonalenie mechanizméw monitorowania i oceny efektywnosci
potaczen komunikacyjnych

Poddziatanie 1.2.3.

Dostosowanie infrastruktury przystankowej i transportowej do potrzeb
wszystkich grup spotecznych (w tym os6b z ograniczong mozliwoscig
poruszania si¢ i 0s6b z niepetnosprawnosciami)
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Zwigkszenie efektywnosci Poddziatanie 1.3.1
zarzadzania infrastrukturg Zmniejszenie kosztdw eksploatacji istnigjacej infrastruktury, w tym
transportu publicznego zwiekszanie efektywno$ci energetycznej obiektow funkcjonujacych na

potrzeby transportu zbiorowego

Poddziatanie 1.3.2

Zwiekszenie wykorzystania odnawialnych zrédet energii (OZE) do
zasilania infrastruktury transportowej oraz pojazdéw elektrycznych

CEL 2: EFEKTYWNY | ZINTEGROWANY SYSTEM MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

Efektywna mobilno$¢ miejska wymaga podejscia uwzgledniajacego rzeczywiste potrzeby mieszkancow oraz
specyfike przestrzenng. Wykraczajace poza granice administracyjne Miasta towicza codzienne przeptywy
migracyjne wskazujg na koniecznos¢ integracji roznych form transportu — publicznego, rowerowego, pieszego,
a takze samochodowego — w ramach spojnego systemu obejmujgcego gm. wiejskg towicz. Odpowiednio
skoordynowane dziatania w tym zakresie mogg skutecznie zwickszy¢ dostepno$¢ i efektywno$¢ srodkow
transportu, jednocze$nie minimalizujgc negatywne skutki nadmiernej motoryzacji, m.in. takie jak zwiekszone
natezenie ruchu czy zanieczyszczenie powietrza.

W kontekscie mobilnosci rowerowej kluczowym zadaniem jest rozbudowa infrastruktury rowerowej zaréwno
w miescie, jak i na terenach sasiednich gmin, ktére pozostajg w Scistej relacji funkcjonalnej z towiczem.
Uzupetnieniem dziatan infrastrukturalnych jest tworzenie punktéw przesiadkowych taczacych transport rowerowy
z komunikacjg publiczng, co ma na celu zwigkszenie elastyczno$ci systemu i utatwienie podrézy multimodalnych.

Niezaleznie od wybranego $rodka transportu jednym z fundamentéw zréwnowazonej mobilnosci jest
bezpieczenstwo uzytkownikéw ruchu. W konteksScie transportu samochodowego dotychczasowe inwestycje
infrastrukturalne w Lowiczu, takie jak przebudowa jednego z najbardziej niebezpiecznych skrzyzowar w miescie,
byly odpowiedzig na najpilniejsze potrzeby w zakresie bezpieczenstwa drogowego. Majac na uwadze, ze kluczowe
zagadnienia w tym zakresie zostaly juz przez Miasto podjete - w SUMP nie wskazuje si¢ obecnie dziatan
dotyczacych dalszych modernizacji skrzyzowan, czy tez innych dziatan infrastrukturalnych na rzecz uspokajania
ruchu. Priorytetem w zakresie dziatan przewidzianych do 2030 roku jest natomiast systematyczna ocena
i monitorowanie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego. W tym celu rekomenduje sie prowadzenie regularnych
audytow bezpieczenstwa, ktére umozliwig identyfikacje miejsc wymagajacych interwencji oraz pozwolg na
podejmowanie decyzji o ewentualnych inwestycjach w oparciu o rzetelne dane. Tego typu dziatania stanowig
elastyczny i efektywny mechanizm reagowania na dynamicznie zmieniajace sie potrzeby w zakresie
bezpieczenstwa transportu na obszarze funkcjonalnym Lowicza.

Nazwa dziatania Nazwa poddziatania
yAM Wzmochienie i rozwdj systemu Poddziatanie 2.1.1
komunikacji rowerowej Rozwijanie infrastruktury rowerowej na terenie Miasta towicz

Poddziatanie 2.1.2

Rozwijanie infrastruktury rowerowej na terenach gmin sasiednich,
wspbtdzielacych komunikacje publiczng z Gming Miastem towicz
Poddziatanie 2.2.3.

Tworzenie punktdéw przesiadkowych faczacych transport rowerowy
z komunikacjg publiczng, w tym montaz stacji naprawczych

y VBl Poprawa bezpieczenstwa Poddziatanie 2.2.1.
wszystkich uzytkownikéw ruchu Prowadzenie regularnych audytéw bezpieczenstwa, majgcych na celu
identyfikacje miejsc wymagajacych przebudowy infrastruktury lub
uspokojenia ruchu
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CEL 3: ZMIANA NAWYKOW KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW

NA RZECZ ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Zrownowazona mobilnos¢ miejska nie ogranicza sie wytacznie do inwestycji infrastrukturalnych czy tez
ustugowych — kluczowe jest takze ksztattowanie postaw i nawykdw transportowych mieszkancéw.

Zmiana zachowan komunikacyjnych uzytkownikéw ruchu miejskiego powinna by¢ wdrazana poprzez wspieranie
i zachecanie do alternatywnych form podrézy, w tym komunikacji pieszej, rowerowej czy korzystania z transportu
publicznego. W ramach niniejszego celu planowane jest przede wszystkim podjecie dziatan ukierunkowanych na
promocje zrownowazonej mobilnosci.

Istotnym elementem realizacji celu bedzie réwniez technologii, w tym aplikacji mobilnych i systeméw informacii
pasazerskiej, ktore zwiekszajq dostepnos¢ i wygode korzystania z transportu publicznego. Wptywa to nie tylko na
poprawe jego atrakcyjno$ci, ale takze na ograniczenie indywidualnego transportu samochodowego. Miasto
powinno zatem skoncentrowac sie na intensyfikacji dziatan promujacych juz dostepne rozwigzania, podkreslajac
ich korzysci dla mieszkafncow oraz $rodowiska.

Nr  Nazwa celu operacyjnego \EFAVENFAEIENIES

KRN Zwiekszenie wykorzystania narzedzi  Poddziatanie 3.1.1
cyfrowych wspierajacych transport  Intensyfikacja promocji aplikacji mobilnej MyBus w$rod mieszkancow
publiczny w celu zwigkszenia dostepnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego
Poddziatanie 3.1.2
Wdrozenie kampanii informacyjnych na temat cyfrowych rozwigzan
utatwiajacych korzystanie z komunikacji miejskiej

KAl Promowanie zrownowazonej Poddziatanie 3.2.1.
mobilnosci miejskiej Organizowanie kampanii edukacyjnych i promocyjnych zachecajacych do

korzystania z transportu  publicznego, roweréw oraz innych
zréwnowazonych $rodkéw transportu.
Poddziatanie 3.2.2.
Organizowanie wydarzen i akcji edukacyjnych propagujacych idee
zrownowazonej mobilnosci, w tym dni bez samochodu, warsztaty dla
mieszkancow i konkursy tematyczne.
Poddziatanie 3.2.3.
Promowanie korzysci ptynacych z integracji roznych form transportu,
w tym poprawy jakoSci powietrza i bezpieczenstwa na drogach.

W celu realizacji okreslonych powyzej celdw oraz dziatan zdefiniowane zostaty konkretne zadania, ktére
kluczowy element wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta L.owicza.

Zadania wyrdéznione w ponizszej tabeli pozwola na osiagniecie gtéwnych celéw Planu w perspektywie do
2030 roku. Kazde z zaplanowanych zadan jest powigzane z odpowiednimi celami dokumentu, co gwarantuje
skuteczng realizacje zamierzonych rezultatow.

Zdefiniowane zadania obejmujq zaréwno inwestycje infrastrukturalne, jak i organizacyjne oraz edukacyjne,
majace na celu poprawe dostepnosci, efektywnosci i bezpieczenstwa systemu transportowego w Lowiczu.
Dzieki precyzyjnie okreslonym zadaniom oraz przypisanym podmiotom realizujacym, mozliwe bedzie
systematyczne monitorowanie postepow, co zapewni realizacje celow w perspektywie do 2030 roku.

96



AN Ak

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ (SUMP) MIASTA LOWICZA

Tab. 18. Zintegrowany plan zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach Planu Zrdwnowazonej MobilnoSci Miejskiej Miasta towicza.

VL

VL.

Nazwa zadania

Zakup elektrycznych
autobusow nisko-

i zeroemisyjnych

na potrzeby transportu
publicznego

Odniesienie do celéw SUMP

CEL 1: TRANSFORMACJA | MODERNIZACJA TRANSPORTU
PUBLICZNEGO

Dziatanie 1.1.:

Zwiekszenie efektywnosci i niskoemisyjnosci transportu publicznego
Poddziatanie 1.1.1

Wymiana taboru komunikacji miejskiej na pojazdy elektryczne

Modernizacja wiaty
autobusowej wraz z jej
otoczeniem w celu
dostosowania do obstugi
autobusoéw elektrycznych

CEL 1: TRANSFORMACJA | MODERNIZACJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO
Dziatanie 1.1.:

Zwiekszenie efektywnosci i niskoemisyjnosci transportu publicznego
Poddziatanie 1.1.2

Dostosowanie istniejacej infrastruktury MZK w Lowiczu do obstugi elektrycznych
autobusdw

Zakup i wdrozenie
mobilnych systemow
tadowania dla autobuséw
elektrycznych

CEL 1: TRANSFORMACJA | MODERNIZACJA TRANSPORTU
PUBLICZNEGO

Dziatanie 1.1.:

Zwiekszenie efektywnosci i niskoemisyjnosci transportu publicznego
Poddziatanie 1.1.3.

Wdrozenie mobilnych systemdw tadowania dla autobusow elektrycznych

Montaz instalacji
fotowoltaicznych na wiacie
autobusowej dla zasilania
infrastruktury
transportowej

CEL 1: TRANSFORMACJA | MODERNIZACJA TRANSPORTU
PUBLICZNEGO

Dziatanie 1.3.:

Zwiekszenie efektywnosci zarzadzania infrastruktura transportu
publicznego

Poddziatanie 1.3.2

Zwigkszenie wykorzystania odnawialnych Zzrédet energii (OZE) do zasilania
infrastruktury transportowej oraz pojazdow elektrycznych

Remont i unowoczes$nienie
budynku warsztatowego
Miejskiego Zaktadu
Komunikacji w Lowiczu

CEL 1: TRANSFORMACJA | MODERNIZACJA TRANSPORTU
PUBLICZNEGO

Dziatanie 1.3.:

Zwiekszenie efektywnosci zarzadzania infrastruktura transportu
publicznego

Poddziatanie 1.3.1

Zmniejszenie kosztow eksploatacji istniejacej infrastruktury, w tym zwigkszanie
efektywnosci energetycznej obiektow funkcjonujacych na potrzeby transportu
zbiorowego

Montaz stacji naprawczych
dla roweréw na obszarze
miasta Lowicz i gminy
wiejskiej Lowicz

CEL 2: ZINTEGROWANY SYSTEM MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

Dziatanie 2.1:

Wzmochnienie i rozwéj systemu komunikacji rowerowej
Poddziatanie 2.1.1

Rozwijanie infrastruktury rowerowej na terenie Miasta towicz
Poddziatanie 2.1.2

Rozwijanie infrastruktury rowerowej na terenach gmin sasiednich,
wspdtdzielacych komunikacje publiczng z Gming Miastem towicz

Poddziatanie 2.2.3.

Tworzenie  punktéw  przesiadkowych  faczacych  transport  rowerowy

z komunikacjg publiczna, w tym montaz stacji naprawczych

Kampania informacyjno -
promocyjna na rzecz
zréwnowazonej mobilnosci,
w tym cyfrowych narzedzi

CEL 3: PROMOCJA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

Dziatanie 3.1.:
Zwiekszenie wykorzystania narzedzi cyfrowych wspierajacych transport
publiczny




Nazwa zadania

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ (SUMP) MIASTA LOWICZA

Odniesienie do celéow SUMP

wspierajacych transport
publiczny

Poddziatanie 3.1.1

Intensyfikacja promocji aplikacji mobilnej MyBus w$rdd mieszkarcow
w celu zwigkszenia dostepnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego
Poddziatanie 3.1.2

Wadrozenie kampanii informacyjnych na temat cyfrowych rozwigzan utatwiajacych
korzystanie z komunikacji miejskiej

Dziatanie 3.2.

Ksztaltowanie zréownowazonych nawykow transportowych mieszkancow
Poddziatanie 3.2.1.

Organizowanie kampanii edukacyjnych i promocyjnych zachecajacych do
korzystania z transportu publicznego, roweréw oraz innych zréwnowazonych
$rodkéw transportu.

Poddziatanie 3.2.2.

Organizowanie wydarzen i akcji edukacyjnych propagujacych idee
zrownowazonej mobilnosci, w tym dni bez samochodu, warsztaty dla
mieszkancow i konkursy tematyczne.

Poddziatanie 3.2.3.

Promowanie korzy$ci ptynacych z integracji réznych form transportu,
w tym poprawy jakoSci powietrza i bezpieczenstwa na drogach.

/[l Powotanie nowej linii
autobusowej miejskiej
komunikacji publicznej
- ,,Linia Handlowa”

CEL 1: TRANSFORMACJA | MODERNIZACJA TRANSPORTU
PUBLICZNEGO

Dziatanie 1.2.:

Dostosowanie dostepnosci transportu publicznego do potrzeb
mieszkancow

Poddziatanie 1.2.1

Optymalizowanie siatki potaczen transportu publicznego (w tym powotywanie
nowych linii autobusow)

Zrédho: opracowanie wiasne

W ponizszych tabelach przedstawiono szczegoélowy zakres poszczegdlnych zadan, w tym
szacunkowe koszty, przewidywane efekty srodowiskowe oraz wskazanie podmiotéw odpowiedzialnych
za realizacje dziatan oraz potencjalnych partnerdw.
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ELI3

ZADANIE |

Zakup elektrycznych autobusdw nisko- i zeroemisyjnych na potrzeby

transportu publicznego

Podmiot realizujacy: Partnerzy:
Gmina Miasto towicz Miejski Zaktad Komunikacji w towiczu
U U -
=== 2, JL a8
| I -
OKRES REALIZACJI  SZACUNKOWY KoszT ~ PRZEWIDYWANY POTENCJALNE
REALIZACJI EFEKT ZRODLA
SRODOWISKOWY FINANSOWANIA
2025-2030 w trakcie
szacowania + Zmniejszenie emisji ™ Fundusze unijne
COziinnych = Budzet miasta
zanieczyszczen = Kredyty ekologiczne
powietrza

1 Redukcja hatasu
komunikacyjnego

1 Poprawa jako$ci
powietrza w Lowiczu

OPIS ZADANIA I:

Zadanie obejmuje zakup 8 szt. nowoczesnych autobusow elektrycznych: 5 autobuséw
standardowych (duzych) oraz 3 pojazdy mniejszych rozmiarow, ktére bedg obstugiwac miejski
transport publiczny w towiczu. Zakupione pojazdy zastapig dotychczasowg flote w Miejskim
Zaktadzie Komunikacyjnym w Lowiczu. Aktualnie miasto dysponuje 10 autobusami napedzanymi
paliwem ON, z normg Euro 5 dla 6 pojazdéw i Euro 6 dla 4 pojazdéw. Nowe elektryczne autobusy
beda spemiac europejskie standardy emisji, zapewniajac cichszg i bardziej ekologiczng
komunikacje miejska. Dzigki zastosowaniu autobusow elektrycznych, miasto zredukuje emisje
spalin, poprawi jako$¢ powietrza oraz ograniczy hatas w przestrzeni publicznej. Nowe pojazdy
beda rowniez bardziej energooszczedne i wygodne dla pasazeréw, szczegdlnie dla oséb
Z niepetnosprawno$ciami.
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ZADANIE Il

Modernizacja wiaty autobusowej wraz z jej otoczeniem w celu dostosowania

do obstugi autobusdéw elektrycznych

Podmiot realizujacy: Partnerzy:

Gmina Miasto towicz Miejski Zaktad Komunikacji w towiczu
U_U] =
EEH TN - N < |
==L

OKRES REALIZACJI  SZACUNKOWY KOSzT ~ PRZEWIDYWANY POTENCJALNE
REALIZACJI EFEKT ZRODLA
SRODOWISKOWY FINANSOWANIA
2025-2030 w trakcie
szacowania + Wsparcie dia . Func.iusze. unijne
niskoemisyjnego * Budzet miasta
transportu = Kredyty ekologiczne

1 Zwiekszenie retencii
wod opadowych

1 Zmniejszenie efektu
miejskiej wyspy
ciepta

1 Poprawa jako$ci
srodowiska
miejskiego

OPIS ZADANIA II:

Zadanie dotyczy modernizacji istniejacej wiaty autobusowej o powierzchni ok. 450 m2, ktora
zostanie dostosowana do obstugi nowych autobusow elektrycznych oraz wyposazona
w niezbedne systemy do tadowania pojazdéw.

Zaktada sie odnowienie konstrukcji wiaty, w tym wykonanie sze$ciu stanowisk (po 5 m szerokosci)
oraz zainstalowanie infrastruktury do tadowania. Ponadto, zadanie uwzglednia zaprojektowanie
przewoddw elektrycznych, instalacie odbojnikow antyuderzeniowych, a takze stworzenie
infrastruktury do mycia autobuséw, w tym systemu kanalizacyjnego z osadnikami. Dzigki tej
modernizacji, wiata bedzie mogta obstugiwac elekiryczne autobusy, wspierajgc rozwoj
zrownowazonego transportu w miescie.

W ramach zadania wykonana zostanie réwniez modernizacja nawierzchni w obrebie wiaty
autobusowej oraz jej otoczeniu zapewniajacych wjazd i wyjazd. Zaktada sie nawierzchnie
z zastosowaniem kostki brukowej o zwiekszonej przepuszczalnosci, umozliwiajace] lepszg
retencje wod opadowych.

Realizacja zadania zmniejszy ryzyko zalewania terenéw wokét wiaty, a woda deszczowa terenow
Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego bedzie mogta by¢ lepiej zarzadzana. Ponadto,
zastosowanie takiej nawierzchni zredukuje efekt wysp ciepta w miescie, poprawiajac mikroklimat.
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ZADANIE I
Zakup i wdrozenie mobilnych systemoéw tadowania dla autobuséw
elektrycznych
Podmiot realizujacy: Partnerzy:
Gmina Miasto towicz Miejski Zaktad Komunikacji w towiczu

=

- -
OKRES REALIZACJI  SZACUNKOWY KOszT ~ PRZEWIDYWANY
REALIZACJI . EFEKT
, SRODOWISKOWY
2025-2030 w trakcie
szacowania + Wsparcie
funkcjonowania
autobusdéw
elektrycznych

1 Wsparcie dla
elektromaobilnosci

1 Zmniejszenie emisji
spalin

OPIS ZADANIA liI:

l€]

POTENCJALNE
ZRODLA
FINANSOWANIA
Fundusze unijne

Budzet miasta
Kredyty ekologiczne

W ramach zadania zaplanowano zakup 4 mobilnych dwustanowiskowych stacji tadowania
elektrycznych autobuséw typu (plug-in), ktdre beda wykorzystywane na terenie MZK w towiczu
do szybkiego dotadowania autobusow elektrycznych w czasie przerw miedzy kursami. Mobilne
stacje szybkiego tadowania pozwolg na elastyczne zarzadzanie flotg elektrycznych pojazdéw, a
ich posiadanie przez MZK w towiczu zwiekszy dostepno$¢ transportu publicznego i umozliwi

skuteczniejszg eksploatacje nowoczesnych autobusow.
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ELI3

ZADANIE IV

Montaz instalacji fotowoltaicznych na wiacie autobusowej dla zasilania

infrastruktury transportowej

Podmiot realizujacy: Partnerzy:
Gmina Miasto towicz Miejski Zaktad Komunikacji w towiczu
U U -
B = Lo 1A
Im ]
OKRES REALIZACJI  SZACUNKOWY KOSzT ~ PRZEWIDYWANY POTENCJALNE
REALIZACJI EFEKT ZRODLA
SRODOWISKOWY FINANSOWANIA
2025-2030 w trakcie
szacowania + Zmnigjszenie emisji "
CO; = Fundusze unijne
+ Redukcja kosztow " Budzetmiasta
energii = Kredyty ekologiczne
1 Poprawa
efektywnosci
energetycznej

OPIS ZADANIA IV:

Na zmodernizowane] w ramach ZADANIA Il wiacie autobusowe] zostanie zamontowana
mikroinstalacja fotowoltaiczna o mocy okoto 50 kW. System ten bedzie produkowaé energie
odnawialng, ktérg mozna wykorzystac do zasilania infrastruktury transportowej, w tym tadowania
elektrycznych autobuséw. System moze postuzy¢ réwniez celom zasilania o$wietlenia wiaty czy
tez ewentulnych systemdw monitoringu) Zainstalowanie paneli fotowoltaicznych przyczyni sie do
obnizenia kosztdw eksploatacji infrastruktury, a takze wspiera cel miasta w zakresie
zrbwnowazonego rozwoju i zwiekszenia efektywno$ci energetycznej Miejskiego Zaktadu
Komunikacji w towiczu.
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M) (N
| Al

ZADANIEV

Remont i unowoczesnienie budynku warsztatowego Miejskiego Zaktadu

Komunikacyjnego w towiczu

Podmiot realizujacy: Partnerzy:
Gmina Miasto towicz Miejski Zaktad Komunikacji w towiczu
U U -
= T 0 0: 9 (€]
Im ]
OKRES REALIZACJI  SZACUNKOWY KOszt ~ PRZEWIDYWANY POTENCJALNE
REALIZACJI EFEKT ZRODLA
SRODOWISKOWY FINANSOWANIA
2025-2030 w trakcie
szacowania t  Zmniejszenie . Func.iusze. unijne
zuzycia energi = Budzet miasta
+ Poprawa = Kredyty ekologiczne
efektywnosci
energetycznej
1 Ograniczenie emisji
spalin
OPIS ZADANIA V:

Zadanie dotyczy modernizacji istniejacego budynku warsztatowego Miejskiego Zaktadu
Komunikacyjnego. Zakres zadania obejmuje m.in. wymiane drzwi i okien, docieplenie dachu,
ocieplenie elewacji, wymiane instalacji elektrycznej oraz modernizacje systemu oswietleniowego.
Prace obejma takze poprawe warunkéw pracy dla pracownikow (nowe szafki, sanitariaty) oraz
modernizacje czesci warsztatowej. Dostosowanie budynku do potrzeb elektrycznych autobuséw
oraz poprawa jego efektywnosci energetycznej przyczyni sie do zmniejszenia kosztow
eksploataciji i zwiekszenia komfortu uzytkowania.
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N |

ZADANIE VI

Montaz stacji naprawczych dla roweréw na obszarze miasta Lowicz i gminy

wiejskiej Lowicz

Podmiot realizujacy: Partnerzy:
Gmina Miasto towicz Gmina Lowicz
U U -
= T 0 0: 9 (€]
[
OKRES REALIZACJI  SZACUNKOWY KOSZT ~ PRZEWIDYWANY POTENCJALNE
REALIZACJI EFEKT ZRODLA
SRODOWISKOWY FINANSOWANIA
2025-2030 w trakcie
szacowania t  Zmniejszenie emisji = Fundusze unijne
CO, = Budzet miasta
+ Wspieranie = Kredyty ekologiczne

aktywnosci fizycznej
1 Poprawa jako$ci
powietrza

OPIS ZADANIA VII:

W zakres zadania wchodzi montaz stacji naprawczych w 11 lokalizacjach w towiczu oraz 3 na
terenie gminy wiejskiej towicz, ktora jest siknie powigzana z miastem zaréwno komunikacyjnie
jak i funkcjonalnie. Stacje bedg stuzy¢ uzytkownikom prywatnych rowerdw, ufatwiajgc ich
serwisowanie i zachecajac do czestszego korzystania z tego $rodka transportu.

Stacje zostang zlokalizowane w popularych miejscach, takich jak petla autobusowa czy tereny
w poblizu szkdt i osiedli, co utatwi mieszkancom korzystanie z rowerdéw jako alternatywnego
srodka transportu. Dodatkowo, rowerzysci z obszarow wiejskich bedg mogli fatwiej dojezdzac do
miasta, co wptynie na integracje przestrzenng i komunikacyjng tych obszarow.

Stacje bedg znajdowa¢ sie na nastepujacych adresach w towiczu (11 lokalizaciji): ul. Armii
Krajowej, ul. Grunwaldzka - SP 3, ul. Dworcowa — dworzec kolejowy towicz Gtéwny, ul. Kaliska —
ptywalnia, rejon dworca kolejowego towicz Przedmie$cie, ul. Podle$na, ul. Medyczna, ul. Sadowa
- 0s. Gorki, ul. Staro$ciriska, ul. Starzyriskiego — targowisko miejskie, rejon Nowego Rynku, rejon
Starego Rynku. Ponadto, planuje sie takze ich lokalizacie na terenie gm. wiejskiej Lowicz,
w miejscach o duzym znaczeniu komunikacyjnym i powigzanym z systemem transportu
publicznego. W szczegdlnosci: Niedzwiada i Dabkowice w rejonie petli autobusowych (z uwagi na
regularne potaczenia komunikacji publicznej organizowane przez MZK w towiczu), Popow -
okolice Szkoty Podstawowej im. Janusza Korczaka (mimo, Ze lokalizacja ta znajduje si¢ w
granicach administracyjnych miasta, infrstruktura rowerowa dedykowana bedzie przede
wszystkim uczniom uczeszczajacych do placéwki zaamieszkujgchych teren gminy wiejskiej).
Takie rozmieszczenie stacji naprawczych ma na celu zwigkszenie dostepnosci infrastruktury
rowerowej oraz stworzenie spojnego systemu transportu aktywnego, taczacego miasto
z obszarami wiejskimi powigzanymi komunikacyjnie z towiczem.
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ELI3

ZADANIE VII

Kampania informacyjno — promocyjna na rzecz zrownowazonej mobilnosci,

w tym cyfrowych narzedzi wspierajacych transport publiczny

Podmiot realizujacy: Partnerzy:
Gmina Miasto towicz Miejski Zaktad Komunikacji w towiczu
U U -
H = 4 [
| I -
OKRES REALIZACJI  SZACUNKOWY KoszT ~ PRZEWIDYWANY POTENCJALNE
REALIZACJI EFEKT ZRODLA
SRODOWISKOWY FINANSOWANIA
2025-2030 w trakcie
szacowania + Wzrost liczby = Fundusze unijne
uzytkownikow = Budzet miasta
transportu = Kredyty ekologiczne

publicznego

1 Zmniejszenie liczby
samochodéw na
drogach

1 Redukcja emisji
spalin

OPIS ZADANIA VII:

Zadanie dotyczy organizacji kampanii informacyjno-promocyjnej funkcjonujacej na rzecz zréwnowazonej
mobilnosci w towiczu, ze szczegblnym uwzglednieniem cyfrowych narzedzi wspierajacych transport
publiczny, takich jak aplikacja MyBus. Celem kampanii bedzie zwigkszenie $wiadomos$ci mieszkaicow na
temat nowoczesnych rozwigzan transportowych oraz zachecenie ich do czestszego korzystania
z komunikacji miejskiej przy uzyciu innowacyjnych technologii ale réwniez komunikacji pieszej i rowerowe;.

Aplikacja MyBus umozliwia uzytkownikom $ledzenie rzeczywistych godzin odjazdéw autobuséw w czasie
rzeczywistym, z uwzglednieniem opdznien i przyspieszen kursow. Dziata zaréwno w trybie online, jak i
offline, co zapewnia wygode i dostepnos¢ dla wszystkich uzytkownikow. Dzigki funkcji predykcji czaséw
przyjazdéw na podstawie Sledzenia pojazdow GPS oraz powiadomien o opdznieniach, aplikacja znaczaco
poprawia komfort podrézowania.

Istotnym elementem jest réwniez fakt, ze aplikacja jest dostepna w szesciu jezykach: polskim, angielskim,
czeskim, niemieckim, stowackim i ukraifskim, co umozliwi korzystanie z niej rbwniez obcokrajowcom oraz
turystom, poprawiajac ich komfort podrozy.

Kampania promocyjna obejmowac bedzie dziatania w lokalnych mediach (np. lokalna prasa), mediach
spoteczno$ciowych oraz umieszczenie materiatow informacyjnych na tablicach w pojazdach komunikacji
miejskiej. Poprzez te dziatania dgzy si¢ do promowania idei zrownowazonej mobilnosci oraz nowoczesnych
narzedzi wspierajacych transport publiczny, w tym aplikacji MyBus, jako elementu wspierajacego
zrownowazone i efektywne sposoby przemieszczania si¢ po miescie.
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N |

ZADANIE VIII

Powotanie nowej linii autobusowej miejskiej komunikacji publicznej

- ,,Linia Handlowa”

Podmiot realizujacy: Partnerzy:

Gmina Miasto towicz Miejski Zaktad Komunikacji w towiczu
U_U] =
EEH TN - N < |
==L

OKRES REALIZACJI  SZACUNKOWY KOSzT ~ PRZEWIDYWANY POTENCJALNE
REALIZACJI EFEKT ZRODLA
SRODOWISKOWY FINANSOWANIA
2025-2030 w trakcie
szacowania t Wazrost liczby = Fundusze unijne
uzytkownikow = Budzet miasta
transportu = Kredyty ekologiczne

publicznego

1 Zmniejszenie liczby
samochodéw na
drogach

1 Redukcja emisji
spalin

OPIS ZADANIA VIiI:

W ramach dziatan na rzecz poprawy dostepnosci komunikacyjnej i ograniczenia ruchu indywidualnego
w $rodmiesciu Lowicza planowane jest uruchomienie nowej linii autobusowej, tzw. ,,Linii Handlowej”. Jej
gtéwnym celem bedzie zapewnienie mieszkarcom Srodka transportu, kiory utatwi przemieszczanie sie
pomiedzy kluczowymi punktami handlowymi, ustugowymi oraz administracyjnymi miasta. Dzieki temu
ograniczeniu moze ulec liczba samochodéw osobowych w centrum, co przetozy sie na zmniejszenie emisji
spalin, hatasu oraz probleméw zwigzanych z parkowaniem.

Nowa linia autobusowa potaczy m.in. galerie handlowe, targowisko, rynek oraz gtéwne arterie miejskie,
zapewniajac wygodny dojazd dla mieszkancow i osob dojezdzajacych do pracy. Przebieg trasy
zaplanowano w taki sposob, aby obejmowat zaréwno obszary o wysokim natezeniu ruchu, jak i te, ktore
dotychczas miaty ograniczony dostep do transportu publicznego. Autobusy kursowac beda ulicami: Jana
Pawta Il, Stanistawskiego, Nowy Rynek, Zduniska, Stary Rynek, 3 Maja, Napoleoriska, Klickiego, 1 Maja,
Plac Konski Targ, Aleje Sienkiewicza, Sikorskiego, Broniewskiego, a nastepnie powrdcg w okolice galerii
handlowe;.

Wprowadzenie nowej linii przyczyni sie do zwigkszenia atrakcyjnosci komunikacji miejskiej jako alternatywy
dla transportu indywidualnego. Utatwi mieszkaricom dostep do miejsc pracy, sklepow i ustug, jednoczesnie
wspierajac lokalng gospodarke poprzez poprawe dostepno$ci do obiektow handlowych. Szczegdine
znaczenie bedzie miato to w godzinach szczytu oraz w weekendy, kiedy ruch w tych rejonach jest
najwiekszy. Dodatkowo, dzieki wykorzystaniu nowoczesnych elekirycznych autobuséw, przedsiewziecie
wpisze sie w zrwnowazony rozwoj miasta.

Uruchomienie ,Linii Handlowej” bedzie waznym krokiem w kierunku zrownowazonej mobilnoSci miejskiej.
Przyczyni sie do zmniejszenia obcigzenia komunikacyjnego centrum miasta, poprawy warunkow ruchu
drogowego i zwigkszenia komfortu mieszkancow, a takze pozytywnie wptynie na Srodowisko naturaine.
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10. FINANSOWANIE

Za finansowanie czesci inwestycji i dziatan wynikajacych z Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Miasta towicza, odpowiedzialna bedzie Gmina Miasto towicz ze $rodkdéw wiasnych. Realizacja
niektérych dziatan wymagac¢ jednak bedzie wsparcia finansowego. W zakresie potencjalnych zrodet
finansowania inwestycji, poza funduszami gminnymi, mozliwe jest staranie sie o dofinansowanie jako
beneficjent programéw:

Fundusze Europejskie dla Wojewodztwa Lodzkiego (FELD)

FELD to inicjatywa, ktéra wspiera wojewodztwo todzkie w ramach dostepnych funduszy unijnych
w okresie programowania 2021-2027. Program ten ma na celu zwigkszenie rozwoju gospodarczego,
poprawe jakoSci zycia mieszkaficow oraz wspieranie transformacji ekologicznej i cyfrowe;.

Dziatanie FELD.03.01 Mobilnos¢ miejska — dziatanie obejmuje wsparcie dla projektow dotyczacych
inwestycji z zakresu niezmotoryzowanego transportu indywidualnego oraz inwestycji dot.
ogdInodostepne;j infrastruktury paliw alternatywnych.

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS)
Program stanowi kontynuacje dwoch wezesniejszych programoéw Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013
oraz 2014-2020. Jego gtdbwnym celem jest poprawa warunkow rozwoju kraju poprzez budowe
infrastruktury technicznej i spotecznej zgodnie z zatozeniami rozwoju zréwnowazonego, w tym poprzez:
= obnizenie emisyjnosci gospodarki transformacje w kierunku gospodarki przyjaznej srodowisku
i 0 obiegu zamknietym
= budowe efektywnego i odpornego systemu transportowego o jak najnizszym negatywnym
wptywie na srodowisko naturalne
= dokonczenie realizacji odcinkéw sieci bazowej TEN-T do roku 2030
= poprawe bezpieczenstwa transportu
= zapewnienie rownego dostepu do opieki zdrowotnej oraz poprawe odporno$ci systemu ochrony
zdrowia
= wzmocnienie roli kultury w rozwoju spotecznym i gospodarczym

W odniesieniu do zmniejszenia emisji w transporcie, program wspiera projekty w zakresie rozwijania
transportu szynowego (w tym w miastach), zwiekszania dostepnosci komunikacji zbiorowej, a takze
tworzenia alternatywnych wobec drég tancuchéw logistycznych (porty morskie, drogi wodne $rodlgdowe,

107



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ (SUMP) MIASTA LOWICZA

przewozy intermodalne). W celu poprawy spoéjnosci komunikacyjnej i ograniczenia wykluczenia
komunikacyjnego program koncentruje sie natomiast na budowie nowych i modernizacii istniejgcych linii
kolejowych oraz drog krajowych, w tym obwodnic miast.

LIFE

Program LIFE to instrument finansowy Unii Europejskiej poswiecony wylgcznie wspétfinansowaniu
projektéw z dziedziny ochrony Srodowiska i klimatu. Jego gtownym celem jest wspieranie procesu
wdrazania wspdlnotowego prawa ochrony srodowiska, realizacja unijnej polityki w tym zakresie, a takze
identyfikacja i promocja nowych rozwigzan dla problemoéw dotyczacych Srodowiska w tym przyrody.
Program LIFE funkcjonujagcy w UE nieprzerwanie od 1992 roku bedzie kontynuowany w nowej
perspektywie finansowej 2021-2027.

Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych (FRPA)

Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych (FRPA) zostat ustanowiony na podstawie ustawy z 16 maja
2019 r. o Funduszu rozwoju przewozdw autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej to instrument
wsparcia finansowego jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorami publicznego
transportu zbiorowego. Dzieki dofinansowaniu z FRPA samorzady wspierane sg w realizacji zadan
wiasnych dotyczacych zapewnienia funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w zakresie
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. FRPA jest pafstwowym funduszem
celowym. Jego dysponentem jest minister wtadciwy do spraw transportu.

Wymienione powyzej programy stanowig jedynie wybrane, przyktadowe zrodta finansowania, ktore
mogq stanowi¢ wsparcie dla realizacji dziatan Miasto Lowicz w zakresie rozwoju zrownowazonej
mobilnosci miejskiej.

Dostepne oferty wsparcia finansowego, zaréwno na poziomie unijnym jak i krajowym sg zmienne
i uzaleznione od biezacych priorytetow polityk rozwojowych, ogtoszonych konkurséw oraz specyficznych
potrzeb inwestycyjnych regionu.

Miasto towicz, realizujac cele zatozone w niniejszym SUMP, powinno systematycznie monitorowac
dostepne fundusze i elastycznie dostosowywac aplikacje do zmieniajacych sie warunkéw oraz wymogow
poszczegoinych programow.

108



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ (SUMP) MIASTA LOWICZA

11. WDRAZANIE,
MONITOROWANIE
| EWALUACJA

Wiodaca role w monitorowaniu i wdrazaniu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta
Lowicza petni¢ bedzie Gmina Miasto Lowicz. Ze wzgledu na zakres zadan przewidzianych w Planie,
konieczna bedzie Scista wspdtpraca Miasta jako organizatora publicznego transportu zbiorowego
z Miejskim Zaktadem Komunikacji w towiczu oraz razie koniecznosci innymi podmiotami
zaangazowanymi w rozwoj mobilnosci miejskiej.

W celu skutecznego wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej Miasta towicza utworzony
zostanie zesp6t roboczy, w ktorego sktad wejdg przedstawiciele Urzedu Miejskiego, MZK w Lowiczu oraz
innych podmiotow odpowiedzialnych za realizacje poszczegolnych dziatan.

Podziat kompetenciji i odpowiedzialnosci w ramach wdrazania
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta towicza

Wydziat Inwestycji i Remontéw
lub Wydziat Spraw Komunalnych Urzedu Miejskiego w Lowiczu
z udziatem Miejskiego Zaktadu Komunikacji w towiczu

£ =  przygotowanie dokumentagji przetargowych
= nadzorowanie i koordynacja dziatan podejmowanych w ramach realizacji Planu
OO = monitoring realizacji Planu

= sprawozdawczos¢

Wydziat Inwestycji i Pozyskiwania Srodkéw

Q/’ = monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie
‘/ zaplanowanych inwestycji

= wnioskowanie 0 przyznanie dofinansowania na planowane dziatania

Wydziat Finansowy
= zabezpieczenie $rodkéw budzetowych na realizacje planowanych zadan
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Niniejszy dokument jest planem, co oznacza, Zze jego zatozenia powinny by¢ wdrazane oraz
monitorowane. Skuteczne prowadzenie monitoringu obejmuje:

= Opracowanie wskaznikow umozliwiajacych pomiar zmian w odniesieniu do sytuacji zastanej
(tj. okreSlenie wartosci wyjsciowej i docelowej wskaznika);

= Okreslenie oczekiwanego efektu po realizacji dziatania

= Wyznaczenie podmiotéw odpowiedzialnych za zbieranie danych i informacii

= Okreslenie sposobu raportowania postepdw we wdrazaniu Planu

Skutecznos¢ wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta towicza wymaga
regularnego monitorowania postepow. Proces ten powinien by¢ realizowany w oparciu o coroczne
przeglady wdrazania zatozen Planu. Zaktada sie, ze raz w roku odbedzie si¢ spotkanie zespotu
roboczego, podczas ktérego analizowane beda postepu rzeczowego realizowanych zadan.
Wynikiem spotkan beda coroczne raporty monitoringowe, podsumowujgce stopien realizacji
poszczegolnych dziatan, a takze identyfikujace potencjalne bariery w ich realizacji i ewentualne potrzeby
dostosowania Planu do zmieniajacych sie uwarunkowan. W raportach zaleca si¢ poddanie analizie
zestawu wskaznikdw ujetych w niniejszym dokumencie.

Coroczne raporty powinny zawierac informacje na temat postepu w realizacji strategii, w szczegdlno$ci:

= Zrealizowane dziatania w okresie objetym raportowaniem,

= Informacje o poniesionych wydatkach budzetowych oraz pozyskanych $rodkach
zewnetrznych na realizacje Planu,

= QOcena wptywu zrealizowanych dziatai na cele Planu,

= Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan, wraz z rekomendacjami
dotyczacymi ich rozwigzania,

= Rekomendacje dotyczace aktualizaciji listy dziatan (usunigcie dziatan, ktorych realizacja stata
sie niezasadna lub niemozliwa, oraz dodanie nowych dziatan, ktore przyczyniajg sie do
osiggniecia celéw Planu).

Na podstawie cyklicznych raportéw zespdt roboczy moze podejmowac decyzje o konieczno$ci aktualizacii
Planu.

Proponowane wskazniki do monitorowania i oceny zawarte sg w ponizszej tabeli.

Tab. 19. Wykaz wskaznikéw monitorujgcych rozwdj zrownowazonej mobilnosci w towiczu.

Cel / cel operacyjny Wskaznik Jedn. Wartos$¢ Wartosé Zrédio danych
wsk.  wyjSciowa docelowa
CEL 1: TRANSFORMACJA | MODERNIZACJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO
1.1. Zwigkszenie efektywnosci | Liczba autobusow [szt] 0 8 MZK w towiczu
i niskoemisyjnosci transportu elektrycznych w taborze
publicznego MZK
w towiczu
Liczba funkcjonujacych [szt.] 0 4 MZK w Lowiczu
mobilnych systemdw
tadowania
1.2. Dostosowanie siatki Liczba nowych linii [szt] 0 1 MZK w towiczu
potaczen transportu autobusowych
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Cel / cel operacyjny Wskaznik Wartosé Wartos¢ Zrédio danych
wyjsciowa  docelowa
publicznego do potrzeb Wazrost liczby pasazerow %/ 0 3 MZK w towiczu
mieszkancow korzystajqcych z rOk]
transportu publicznego na
terenie Gminy Miasto
towicz
1.3. Zwigkszenie efektywnosci | Liczba wiat autobusowych [szt] 0 1 MZK w towiczu
zarzadzania infrastrukturg zmodernizowanych pod
transportu publicznego katem obstugi autobuséw
elektrycznych
Liczba budynkow [szt] 0 1 MZK w Lowiczu
transportowych poddanych
termomodernizacji
Liczba zainstalowanych [szt.] 0 1 MZK w towiczu
nowych instalacji
fotowoltaicznych na
potrzeby transportu
publicznego
CEL 2: ZINTEGROWANY SYSTEM MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
2.1. Wzmocnienie i rozwoj Liczba stacji naprawczych [szt.] 0 1 Urzad Miejski
systemu komunikacji dla rowerdw na terenie w Lowiczu
rowerowe; Gminy Miasto towicz
Liczba stacji naprawczych [szt] 0 3 Urzad Miejski
dla roweréw na terenach w Lowiczu
gmin sasiednich
2.2. Poprawa bezpieczenstwa | Liczba przeprowadzonych [szt.] 0 1 Urzad Miejski
wszystkich uzytkownikow audytow bezpieczenstwa w Lowiczu
ruchu
CEL 3: PROMOCJA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
3.1. Zwiekszenie Wzrost liczby %/ 0 3 MZK w Lowiczu
wykorzystania narzedzi uzytkownikow aplikacji rok]
cyfrowych wspierajacych MyBus
transport publiczny
3.2. Ksztattowanie Liczba przeprowadzonych [szt] 0 1 Urzad Miejski
zrbwnowazonych nawykéw kampanii promocyjnych w Lowiczu/
transportowych mieszkancéw | z zakresu zrbwnowazonej MZK w Lowiczu

mobilnoSci

Zrédto: opracowanie wiasne
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12. SAMOOCENA SUMP

Wsréd dostepnych narzedzi pozwalajacych na ocene czy opracowany SUMP spetnia wymagania
stawiane przez Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej) sg tzw. narzedzia samooceny SUMP.
Wsrod nich mozna wyrdznié np.:

= Narzedzie samooceny ELTIS - dostepne na stronach internetowych portalu ELTIS. Obejmuje
ono zestaw 100 pytarn umozliwiajacych kompleksowq analize stopnia realizacji poszczegélnych
elementow planowania zréwnowazonej mobilnosci w miescie oraz wskazanie obszarow
wymagajacych poprawy.

= Narzedzie samooceny metoda ADVANCE - metoda opracowana w ramach unijnego projektu
ADVANCE. Narzedzie to ocenia dwa kluczowe obszary: proces planowania transportu (misja)
oraz realizowane i planowane dziatania. Formularz obejmuje pytania dotyczace pieciu aspektow
zwigzanych z procesem planowania (sytuacja wyjSciowa, wizja i strategia, organizacja
wewnetrzna, wdrazanie dziatan, monitoring i ewaluacja) oraz o$miu obszaréw dziatan (polityka
parkingowa, zagospodarowanie przestrzeni miejskiej, ruch pieszy, ruch rowerowy, transport
zbiorowy, ruch samochodowy, zarzadzanie mobilnoscig oraz transport towarow).

Alternatywnym podejsciem do oceny procesy przygotowania SUMP, zgodnie z Poradnikiem CIVITAS
PROSPERITY 42 jest analiza mocnych i stabych stron procesu przygotowania dokumentu. Ze wzgledu na
podstawowy charakter Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Miasta Lowicza wykorzystano
wiasnie te uproszczong metode, opierajgc sie na wymogach stawianych dokumentom SUMP.

Proces planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej w Lowiczu odniesiono do 12 krokow cyklu
SUMP, na ktéry sktadajg sie cztery kluczowe etapy, j.:43

Etap 1: Przygotowanie i analiza
Etap 2: Opracowanie strategii
Etap 3: Planowanie dziatan

Etap 4: WdraZanie i monitorowanie

42 CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK - opracowanie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Migjskiej (SUMP) -
https://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/plan-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-sump/dokumenty/

43 Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan - Second Edlition -
https://iwww.gov.pl/web/infrastruktura/dokumenty-dotyczace-sump
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SAMOOCENA SUMP LOWICZA
METODA ANALIZY MOCNYCH | SLABYCH STRON PROCESU OPRACOWANIA DOKUMENTOW

PROCES PLANOWANIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ LOWICZA

ETAP 1: PRZYGOTOWANIE | ANALIZA

1. Tworzenie struktur roboczych

Mocne strony:

= Na potrzeby SUMP Urzad Miejski w Lowiczu dokonat analizy wszystkich dostepnych zasobéw do planowania
(ludzkich, instytucjonalnych i finansowych) pozwalajacych na rozpoczecie procesu oraz okreslit grupe
interesariuszy

Stabe strony:

= Nie powotano formalnego zespotu ds. przygotowania SUMP oraz koordynatora prac nad SUMP (powotanego
decyzja, zarzadzeniem lub innym dokumentem)

2. Okreslenie ram planowania

Mocne strony:

= Okreslono czynniki majace wptyw na proces planowania: SUMP zawiera szeroki przeglad odpowiednich
przepisow i dokumentdw strategicznych na poziomie europejskim, krajowym i regionalnym

= Uzgodniono harmonogram planowania: SUMP posiada okres$lone ramy czasowe, dostosowane do rozwoju
i mozliwo$ci wdrazania

= Okreslono obszar planowania: SUMP obejmuje ,,obszar funkcjonalny” okreslony przez gtéwne przeptywy
migracyjne, wykraczajgc poza granice administracyjne Miasta Lowicza

= Dokonano analizy koniecznosci przeprowadzenia Strategicznej Oceny Oddziatywania na $rodowiska — SUMP
Miasta Lowicza nie wymaga przeprowadzania procedury SOOS

Stabe strony:

= brak

3. Analizowanie sytuacji w zakresie mobilnosci

Mocne strony:

= Szeroka i szczegOtowa prezentacja danych jakos$ciowych i iloSciowych w zakresie wszystkich rodzajow
transportu i sposobow poruszania sie po miescie: ruchu pieszego, rowerowego, transportu publicznego
(w tym: miejska komunikacja autobusowa oraz transport kolejowy), transportu samochodowego, a takze
zagadnien ruchu tranzytowego

= Analiza probleméw zwigzanych z transportem i mobilnoscig przeprowadzona dla kazdego z ww. form
transportu (w tym: bezpieczenstwa ruchu drogowego, kwestii Srodowiskowych, popytu na transport publiczny
itp.)

= Diagnoza obejmuje analize jako$ci powietrza i pozioméw hatasu wraz z identyfikacjg najbardziej narazonych
punktéw w miescie

= Diagnoza obejmuje ogoélne uwarunkowania spoteczno-gospodarcze miasta, majace wptyw na funkcjonowanie
mobilnosci w miescie

= Diagnoza obejmuje analize wzorcdw komunikacyjnych mieszkaricéw towicza i okolic, w tym analize czynnikow
wplywajacych na zachowania transportowe uczestnikéw ruchu

=  Szerokie angazowanie interesariuszy i spoteczefstwa w diagnozowania probleméw (spotkania konsultacyjne
oraz badanie ankietowe)

= Wigczenie interesariuszy z grupy ,,uzytkownikow wrazliwych (tj. takich ktére mogq napotykaé szczegéine
trudno$ci w korzystaniu z mobilno$ci miejskiej) — spotkanie z seniorami

= Szczegbtowa analiza i synteza stanu istniejacego (w tym przeprowadzenie analizy SWOT)

Stabe strony:

=  brak
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ETAP 2: OPRACOWANIE STRATEGII

4. Tworzenie i wspolna ocena scenariuszy

Mocne strony:

SUMP opisuje alternatywne scenariusze w zakresie mobilnosci miejskiej

Stabe strony:

uproszczone, ogdlne podejscie omowienia scenariuszy

5. Opracowanie wizji strategii wraz z interesariuszami

Mocne strony:

Szerokie angazowanie interesariuszy i spoteczenstwa w celu wypracowania pozadanej wizji i kierunkéw
rozwoju (obejmujace aktywny udziat spoteczny podczas spotkan konsultacyjnych kluczowych grup
spotecznych, spotkan z radami osiedli)

Wigczenie w wypracowanie wizji i kierunkéw rozwoju interesariuszy z grupy ,,uzytkownikow wrazliwych (4.
takich ktére moga napotyka¢ szczegolne trudnosci w korzystaniu z mobilnosci miejskiej) — spotkanie
z seniorami

Dtugoterminowa wizja — do 2030 r., ktéra zachowuje spojno$¢ z diagnoza, zdiagnozowanymi problemami
i przyjetym scenariuszem rozwoju

Wizja obejmuje kluczowe elementy zréwnowazonej mobilnosci tj. wptyw na jako$¢ zycia i jakos¢ Srodowiska
miejskiego

Stabe strony:

Wizja nie obejmuje wszystkich rodzajéw i form transportu, m.in. towarowych

6. Okreslenie celow i wskaznikow

Mocne strony:

Koncentracja celdéw na jakosci zycia ludzi, nie jak w tradycyjnym planowaniu transportu na warunkach ruchu
drogowego

Powigzanie proponowanych celow z innymi politykami sektorowymi, tj. zdrowie mieszkancow, jako$¢
powietrza, aspekty ekonomiczne

Potaczenie rozwoju infrastruktury z dziataniami ,,miekkimi” tj. informacyjnymi, ustugowymi itp.

Planowanie w konteksScie regionalnym i funkcjonalnym (dojazdy do szkoty i pracy z terendw gminy sasiedniej)
SUMP zawiera zbidr jasno okreslonych celéw, powigzanych z wizjg rozwoju, umozliwiajgcych monitorowanie
postepow oraz ocene skutecznoéci i efektywnosci dziatan

Cele stanowig uporzadkowany wzoér w podziale na: cele gtéwne, dziatania i poddziatania

SUMP obejmuje dziatania na rzecz poprawy jakosci, integracji i dostepnos$ci ustug transportu publicznego
(obejmujac dziatania infrastrukturalne, tabor i ustugi)

SUMP obejmuje dziatania infrastrukturalne majace na celu zwigkszenie atrakcyjnosci ruchu rowerowego
SUMP wskazuije dziatania majace na celu poprawe bezpieczenstwa i ochrony wszystkich uzytkownikéw ruchu
SUMP przewiduje dziatania promujgce zréwnowazone zachowania zwigzane z przemieszczaniem sie po
miescie

Stabe strony

SUMP nie obejmuje dziatan infrastrukturalnych majacych na celu zwigkszenie atrakcyjnosci ruchu pieszego
SUMP nie obejmuije dziatan w zakresie przebudowy infrastruktury drogowej lub optymalizacji jej wykorzystania
SUMP nie obejmuje dziatan w zakresie logistyki miejskiej i dostaw towarow

SUMP nie wskazuje dtugoterminowych kosztéw proponowanych dziatan, tj. np. kosztow utrzymania

Cele i dziatania opracowany na podstawie analizy wynikdw prowadzonej na wstepnym etapie przygotowania
dokumentu partycypacji spotecznej — na etapie formutowania nie organizowano dodatkowych spotkar
warsztatowych z mieszkancami
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PLANOWANIE DZIALAN

7. Wybér pakietow dziatan wraz z interesariuszami

Mocne strony:

SUMP obejmuje dziatania i poddziatania przypisane do poszczegdlnych celow wraz z listg szczegotowych
wdrozen (inwestycji). Kazde z zadan przypisano do poszczegdlnych celéw SUMP.

Dokument okresla sposéb wdrazania SUMP i wskazuje przejrzyste przydzielenie obowiazkoéw w tym zakresie
Kazdy z celdw i dziatarn SUMP zawiera propozycje wskaznikow monitorowania i oceny

SUMP posiada okre$lone ramy budzetowe realizacji wskazanych zadan oraz wskazanie mozliwych zrodet
finansowania

Zadania majg wskazany podmiot realizujacy oraz Partnerow bioracych udziat w ich wdrazaniu

Stabe strony

SUMP nie zawiera analizy ryzyka dla poszczegdlnych dziatan

Pakiet zadan opracowany na podstawie analizy wynikdw prowadzonej na wstepnym etapie przygotowania
dokumentu partycypacji spotecznej — na etapie ich wyboru nie organizowano dodatkowych spotkan
warsztatowych z mieszkancami

8. Uzgodnienie dziatan i obowigzkow

Mocne strony:

SUMP okre$la sposéb wdrazania planu wraz z podziatem obowigzkow na poszczegdine jednostki

Stabe strony

brak

9. Przygotowanie do przyjecia i finansowania

Mocne strony:

Uzgodniono budzet poszczegdinych zadan
SUMP wskazuje podmioty odpowiedzialne za realizacje poszczeg6inych zadan oraz za prowadzenie
monitoringu i ewaluacji

Stabe strony

brak

ETAP 4: WDRAZANIE | MONITOROWANIE

10. Zarzadzanie wdrazaniem

Mocne strony:

SUMP okre$la sposéb wdrazania planu wraz z podziatem obowigzkow na poszczegoine jednostki

SUMP wskazuje metode prowadzenia monitoringu oraz podmioty odpowiedzialne za zbieranie informacji
Zaproponowany system monitorowania i oceny obejmuje zaréwno wskazniki produktu jak i wskazniki rezultatu
SUMP przewiduje regularny proces monitorowania i przegladu i okre$la forme raportowania jako coroczne
raporty

SUMP przewiduje cykliczne aktualizacje Planu

Stabe strony:

W ramach monitorowania nie uwzgledniano wskaznikébw dotyczacych poprawy jakosci powietrza
i ograniczenia emisji CO-

11. Monitorowanie, dostosowywanie i komunikacja
12. Przegladanie i wyciagniecie wnioskow

Dwa ostatnie kroki cyklu SUMP dotyczg analizy sukceséw i porazek oraz informowaniu o tych wynikach
interesariuszy i spoteczefistwa. Ten proces przegladu odnosi sie do przysztosci i rozwaza nowe wyzwania
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i rozwigzania w zakresie zrownowazonej mobilnosci. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miasta Lowicza przewiduje
cykliczne aktualizacje Planu.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) Miasta towicza spetnia podstawowe
wymagania stawiane tego typu dokumentom. Proces jego opracowania uwzgledniat kluczowe etapy
cyklu SUMP - od przygotowania i analizy, przez opracowanie strategii i planowanie dziatan, az po
wdrozenie i monitorowanie. Plan zawiera szerokg diagnoze sytuacji transportowej miasta, wskazuje
konkretne cele, dziatania oraz metody ich realizacji, a takze okresla sposob monitorowania postepow.

Mocng strong SUMP jest jego kompleksowe podejscie do réznych form mobilno$ci, w tym transportu
publicznego, ruchu rowerowego i pieszego, a takze aktywne angazowanie interesariuszy i mieszkancow
w proces planowania. W dokumencie uwzgledniono réwniez powigzania funkcjonalne towicza
Z obszarami sgsiednimi oraz aspekty srodowiskowe i spoteczne.

Jednoczes$nie analiza samooceny wskazuje na obszary wymagajace dalszego dopracowania w ramach
pozniejszych aktualizacji dokumentu, m.in. dotyczace zakresu logistyki miejskiej, infrastruktury dla ruchu
pieszego czy dziatan infrastrukturalnych na rzecz uspokajania ruchu samochodowego.

Niemniej jednak, SUMP Miasta Lowicza stanowi solidng podstawe do realizacji polityki

zrownowazonej mobilnosci i dalszego rozwoju systemu transportowego towicza w sposoéb
zgodny z standardami europejskimi.
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